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OBJAVA POROCILA

Navedeno porocilo je bilo pripravljeno in izdano s strani Sluzbe za preiskovanje letalskih, pomorskih
in Zelezniskih nesre¢ in incidentov (SPLPZNI, angl. MAIIS) v skladu z dolo¢bami Pomorskega zakonika
Republike Slovenije (Uradni list RS, $t. 62/16 — UPB, 41/17, 21/18 — ZNOrg, 31/18 — ZPVZRZECEP,
18/21, 21/21 — spremembe in 76/23). Vsebina porodila je usklajena z Uredbo o preiskavi pomorskih
nesrec, ki podrobno opredeljuje postopek in pogoje za izvedbo preiskav varnosti pomorskih nesrec in
incidentov. Pri pripravi porodila so bile upostevane tudi dolo¢be Direktive 2009/18/ES Evropskega
parlamenta in Sveta, ki doloca temeljna nacela za preiskovanje nesre¢ v pomorskem transportu, ter
Resolucije IMO MSC.255(84) Mednarodne pomorske organizacije (IMO), ki vkljuc¢uje Kodeks
mednarodnih standardov in priporocil za preiskave varnosti pomorskih nesrec in incidentov. Poleg
tega porocilo izpolnjuje tudi druge ustrezne predpise IMO, kroZne dopise, smernice za preiskave
varnosti pomorskih nesrec ter relevantna priporocila Evropske agencije za pomorsko varnost (EMSA).

Izvle¢ek iz Pomorskega zakonika Republike Slovenije (Uradni list RS, $t. 62/16 — uradno precis¢eno besedilo,
41/17,21/18 — ZNOrg, 31/18 — ZPVZRZECEP, 18/21, 21/21 — popr. in 76/23) [1]:

XI. poglavje — PREISKOVANJE POMORSKIH NESREC
200.a ¢len

Namen preiskovanja pomorskih nesrec v skladu s tem zakonom ni ugotavljanje odgovornosti ali
krivde, ampak ugotavljanje vzrokov nesrece in preprecevanje nastajanja podobnih nesrec.

200.e ¢len

Podatki, ki jih pridobi preiskovalec pri preiskavi pomorske nesrece, so zaupni in niso
dostopni javnosti. Ti podatki so lahko dostopni javnosti samo, ¢e za to obstaja prevladujoc javni
interes, ki izhaja iz kon¢nega porocila preiskovalca o pomorski nesreci.

200.g ¢len

Preiskovanje pomorske nesrece je neodvisno od preiskav kaznivih dejanj ali drugih
vzporednih preiskav, ki ugotavljajo odgovornost ali delitev krivde. Zaradi teh preiskav ne sme biti
neutemeljeno ovirano, prekinjeno ali odloZeno preiskovanje nesrece na moriju.

V skladu z dolo¢bami ¢lena 2(2) Uredbe o preiskavi pomorskih nesrec (Uradni list Republike Slovenije,
$t. 67/11) je pomorska nesreca vsaka dogodka na plovilu ali v povezavi s plovilom, pri kateri:

- oseba umre ali utrpi hudo telesno poskodbo v povezavi z delovanjem ladje;

- oseba pade z plovila zaradi delovanja ladje;

- jeladja izgubljena, domnevno izgubljena ali zapuscena;

- je ladja poskodovana;

- ladja nasede, razen Ce nasede namensko za krajsi ¢as in zaradi tega ni poskodovana;
- je ladja nesposobno za plovbo,

- ladja trdi,

- je povzrocena premozenjska Skoda zaradi delovanja ladje;

- se onesnaZi okolje zaradi poskodbe ladje ali zaradi delovanja ladje.
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V skladu s ¢lenom 2.18 Kodeksa IMO o preiskovanju pomorskih nesrec¢ in incidentov (Priloga 1,
Resolucija MSC.255(84)) se pod pojmom »huda poskodba« razume poskodba, ki osebo onemogoci za
opravljanje obicajnih dejavnosti vec kot 72 ur, pri ¢emer se to obdobje zacne Steti v roku sedmih dni
od nastanka poskodbe. Glede na to, da je v obravnavanem primeru prislo do delovne nesrece na ladji,
ki je povzrocila hudo poskodbo, se je preiskovalni organ odlocil za izvedbo temeljite preiskave.

» Vsi Casovni podatki v tem porocilu so navedeni v lokalnem ¢asu (UTC+2), razen ¢e ni izrecno
navedeno drugace.

> Pri razlagi dolo¢b mednarodnih konvencij, na katere se sklicuje to porocilo, je treba upostevati
celotno besedilo teh konvencij, vkljuéno z vsemi prilogami.

> Porocilo je objavljeno tako v slovenskem kot v angleskem jeziku. V primeru kakrsnih koli nesoglasij
med obema razlicicama prevlada slovenska razlicica.

Namen varnostnih preiskav v nobenem primeru ni dolo€anje odgovornosti ali pripisovanje krivde

Informacija:

Porocila o preiskavi Pomorskih nesrec in incidentov so objavljena na spletnih straneh Ministrstva za
Infrastrukturo, in sicer na naslednjem naslovu:

https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-infrastrukturo/o-ministrstvu/sluzbe-za-
preiskovanje-letalskih-pomorskih-in-zelezniskih-nesrec-in-incidentov/preiskovanje-pomorskih-nesrec-in-

incidentov/

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV

Triagka cesta 19 +386 (0)1 478 80 00
1000 Ljubljana >} _mzi.maiis@gov.si
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POMEN IZRAZOV

Pojem / Abbr Opis / Description

CNP - Center za Nadzor Prometa (URSP) / Traffic Control Center (SMA)

D - Deplasman, Izpodriv / Displacement

EU - Evropska unija / European Union

GT - Bruto tonaza / Gross Tonnage

IMO - Mednarodna pomorska organizacija / International Maritime Organization
LOA - Dolzina preko vsega / Length Over All

LPP - Dolzina med navpi¢nicami, perpendikularji / Length Between Perpendiculars
LT - Lokalni ¢as / Local Time

LTD - Lusko Transportni Delavec / Port Transport Worker (PTW)

m - meter / meter

MSC - Odbor za pomorsko varnost (pri IMO) / Maritime Safety Committee

NT - Neto tonaza / Net Tonnage

PGE - Pristaniska Gasilska Enota / Port Fire Brigade

PPV - Podrocje Pristaniske varnosti / Port Security Department

SMS - Sistem varnega upravljanja / Safety Management System

T - Metri¢na tona / Tonne (metric tone)

URSP/SMA - Uprava Republike Slovenije za pomorstvo / Slovenian Maritime Administration
e - Univerzalni koordinirani ¢as / Universal Time Co-ordinated

VNC - Varnostno Nadzorni Center / Port Security Center

VTS - Sluzba za nadzor prometa / Vessel Traffic Services

VZD - Varovanje zdravja pri delu / Health protection at work

VZE - Podrocje Varovanja zdravja in ekologije / Health protection and ecology
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Slika 1: M/l "MINOAS"
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POVZETEK

Med operacijami raztovarjanja jeklenega tovora z ladje MINOAS v pristanis¢u Koper dne 27. oktobra
2024 je prislo do delovne nesrece, v kateri je pristaniski delavec utrpel poskodbo gleznja leve noge.

Ladja MINOAS je v Koper pripeljala 2.560 paketov vroce valjanih brezSivnih cevi, ki so bile naloZene v
skladisc¢ih st. 2,4 in 5. Med raztovarjanjem iz skladis¢a st. 4 je prislo do nenadzorovana premika paketa
(snopa) cevi. Ta je priklescil delavca, ki je utrpel zlom gleZznja.

Kljub hitremu posredovanju sodelavcev, ki so poskusali osvoboditi poSkodovanega delavca, je le-ta
utrpel zlom gleZnja in bil odpeljan v bolnisnico na operacijo.

Analiza incidenta je pokazala pomanjkljivosti pri nalaganju tovora, poslabSanem stanju podlag med
tovorom, manjkajo¢im bremenskim pasovom in neustrezne varnostne postopke med raztovarjanjem.

Kot odziv na ta dogodek je preiskovalni organ izdal varnostna priporocila, namenjena preprecevanju
ponovitve podobnih incidentov.
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POGLAVIE 1 - DEJANSKE INFORMACIJE

1.1. PODATKI O LADII

PODATKI O LADIJI

Ime ladje MINOAS

Vrsta ladje BULKCARRIER

Lastnik CLIPPER ENTERPRISES SA
Upravljavec ATHEMAR MARITIME SA

Leto izgradnje

2011, Jiangsu Hantong Ship Heavy Industry Co. Ltd.

Klasifikacijsko drustvo

ClassNK

Zastava MARSHALL ISLANDS
Pristanisce vpisa MAJURO

IMO st. 9519315

MMSI &t. 538009011

Pozivni znak V7A4195

Dolzina 189,98

Sirina 32,26

Maksimalni ugrez 12,80

Bruto tonaza (GT) 46,846

Neto tonaza (NT) 32.897

Izpodriv (D) 19.236

Nosilnost (DWT) 67.681

Motor MAN B&W 6S50MC-C ( MARK7)

Moc motorja

MCR 9,480 kW at 127 rpm

Bocni potisniki

N/A

Ladijski vijak

Fixed pitch, Right-handed1l set x 4 blades; diameter: 6,000 m.;
pitch: 3909 mm.

PODATKI O POTOVANJU

Predhodno pristanisce SUEZ, EGYPT

Pristani$¢e prihoda PLOCE, HRV

Vrsta potovanja WORLDWIDE

Tovor STEEL PIPES, SEAMLESS TUBING, STEEL COILS
Stevilo ¢lanov posadke 24

INFORMACIJE O POMORSKI NESRECI ali INCIDENTU

Datum in cas

27.10.2024 at 08:40

Vrsta nesrece ali incidenta

Delovna nesreca

Lokacija dogodka

Privez 11 koprskega tovornega pristanisca

Del ladje

Skladisce st. 4

Cloveske poskodbe /Zrtve

POSKODBA osebe / 1 PRISTANISKI DELAVEC (ZLOM GLEZNJA)
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Poskodbe / vpliv na okolje

N/A

Ladijske operacije

Raztovarjanje tovora

Segment potovanja

Privezana ob obali

Vreme in vremenski vplivi

N/A

Ugrez ob nesreci

N/A

1.2. PODATKI O POTOVANJU

@  FINAL STOWAGE PLAN SHIP: MINOAS DATE:  2024/09/07
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Slika 2: Plan tovora M/V MINOAS

Obiskana pristanisca:

Ladja MINOAS je svojo plovbo zacela 30. avgusta 2024 v pristanis¢u Tianjin

(Kitajska) in se po postanku v Zhangjiagangu 1. septembra 2024 odpravila proti Sueskemu prekopu, ki
ga je preckala 14. oktobra 2024. V pristaniS¢e Koper je prispela 20. oktobra 2024 in bila privezana ob
privez §t. 11 v bazenu Il dne 22. oktobra. Po zakljuéenem raztovarjanju jeklenih izdelkov, je ladja Koper
zapustila 30. oktobra 2024..

Vrsta plovbe:

Informacije o tovoru: Ladja je prevazala 2.560,1 paketa vrole valjanih brezSivnih jeklenih cevi,
brezsivnih cevi in jeklenih kolutov, ter opreme s skupno tezo 12.271 metri¢nih ton. Tovor je bil naloZen
v skladis¢a 2, 4 in 5.

Komercialna plovba

Ob ¢asu nesrece v skladisc€u st. 4 ni bilo prisotnih ¢lanov posadke, prav tako pa ni bilo ¢lanov posadke
na palubi v bliZzini odprtine skladis¢a st. 4.
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1.3. VREME IN OKOLISKE RAZMERE:

Vreme je bilo obla¢no, morje mirno.

1.4. VKLJUCENOST OBALNIH IN PRISTANISKIH SLUZB

Obvestilo o nesredi je bilo takoj posredovano dezurnemu usluzbencu Varnostno nadzornega centra
(VNC), ki je nemudoma obvestil pristojne sluzbe. DeZurni usluzbenec Podrocja pristaniske varnosti
(PPV) in enota Pristaniske gasilske brigade (PGB) sta se odzvala na prizorise, ocenila situacijo in
omogocila prevoz poskodovanca do reSevalnega vozila. Hkrati je bila poklicana nujna medicinska
pomod, ki je posSkodovanega odpeljala v Splosno bolnisnico Izola.

1.5. POSLEDICE IN IMPLIKACIE

Izvlecek iz zdravniSkega odpustnega pisma: Poskodovani delavec, O.N., je bil 27. oktobra sprejet
na travmatoloski oddelek Splosne bolnisnice zaradi poskodbe levega gleinja
pri delu. Postavljena je bila diagnoza bimalleolarne luksacijske frakture.
Pacient je bil isti dan operiran, izvedena je bila odprta redukcija in interna
fiksacija z uporabo plosce in vijakov. Postopek je bil zakljuen brez zapletov.

Diagnoza: Fractura bimalleoralis sin. Luxativa
Naslednji pregledi: Odstranitev Sivov je nacrtovana trinajst dni po operaciji. Analgetike jemati po

potrebi. Naslednji kontrolni pregled je predviden za 4. december 2024.

1.6. CLOVESKI DEJAVNIKI

» Poskodovani delavec, O.N., je bil izkusen pristaniski transportni delavec z vecletnimi izkuSnjami
tako na terminalu za generalni tovor kot na terminalu za Zivino.

» Na dan nesrece je zacel delovno izmeno ob 06:00 in se pridruzZil ekipi, ki je bil del izmene
zadolZena za raztovarjanje ladje MINOAS.

» V predhodnih stirih dneh je opravljal podobna dela, medtem ko je bil v dneh pred tem na
dopustu.

» V nodi pred nesreco niso bile izvedene no¢ne operacije raztovarjanja.
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1.7. PREDHODNE DELOVNE NESRECE IN NEZGODE

1.7.1. Predhodne nesrece

Spodaj so omenjene delovne nesrece, ki so se v Luki Koper zgodile v letu 2024.

1) 25.03.2024
06.03.2024 RO-RO ladja »Sea Patris« (EMCIP 2024/001016)

= Delovna nesreca pri raztovarjanju vozil na privezu RO4 koprskega tovornega pristanisca.

Med raztovarjanjem vozil iz skladisca st. 3 je prisSlo do prometne nesrece na avtomobilski rampi med
tretjo in Cetrto palubo. Pri vzvratni voznji je vozilo tréilo v drugo vozilo, ki je bilo zaradi okvare
umaknjeno na varno razdaljo. V trku je bil lazje poSkodovan eden od delavcev.

Kot posledica dogodka so na osnovi izdanega varnostnega priporocila bili interno posodobljeni
postopki, ki zdaj zahtevajo dodatne varnostne ukrepe pri obravnavivozil z okvarami, zlasti na zahtevnih
delih, kot so rampe.

2)
18.05.2024 M/L »G TAISHAN« - (EMCIP 2024/002222 )

= Delovna nesreca pri raztovarjanju Zeleznih kolutov na privezu 11, Bazen Il , koprskega

tovornega pristanisca.

Med raztovarjanjem tovora na ladji dne 18. maja je prislo do resne delovne nesrece, ko je voznik
vilicarja med postavljanjem pasu za dvigovanje kolutov poskodoval roko delavcu. Poskodba je
zahtevala daljSo odsotnost z dela.

Analiza nesrece je pokazala pomanijkljivosti pri organizaciji dela in varnostnih postopkih, vklju¢no z
neadekvatnim Stevilom delavcev pri manipulaciji s koluti, nejasnimi navodili za uporabo vilicarjev in
pomanijkljivimi kontrolami alkoholiziranosti.

Kot odziv na nesreco je bil sprejet niz varnostnih ukrepov, ki so bili dodatno dopolnjeni s priporocili
preiskovalnega organa. Luka Koper je izvedla temeljito revizijo svojih varnostnih postopkov, s
poudarkom na manipulaciji s Zeleznimi koluti.
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POGLAVIE 2 - OPIS DOGODKA

Raztovarjanje jeklenih cevi v snopih iz skladis¢a st. 4 se je zacelo ob 6. uri zjutraj. Pri postopku so
sodelovali delovodja, signalist in Stirje luski transportni delavci (LTD). Za dvigovanje tovora sta bili
uporabljeni distancni nosilec in obalno dvigalo. NaloZen tovor obic¢ajno obsegal 8-10 povezanih
snopov cevi. (glej sliko 3).

Slika 3: Raztovarjanje tovora s distancnim nosilcem

Tovor je bil opremljen z bremenskimi pasovi (v vijoli¢asti barvi na sliki), ki so bile uporabljene pri
nalaganju v prejSnjem pristaniscu. Vendar so nekatere dvigalne vrvi bile nepravilno namescene in niso
pravilno centrirane, prav tako so zaradi prejSnje uporabe bile raztegnjene. Nekatere med njimi so bile
poskodovane. Zaradi tega se steje (kot je omenjeno v postopkih manipulacije), da so dvigalne vrvi
neprimerne za dvigovanje tovora iz ladijskega skladis¢a. Uporabljala se je luSka oprema primerna
tovoru.

Raztovarjanje tovora je potekalo brez zapletov vse do ¢asa nesrece.

Ob priblizno 0830, je po pricevanjih udelezencev med dviganjem tovora cevi v snopih , prislo do
poskodbe delavca O. N., ko so se delavci umikali iz obmocja pod visecim tovorom in sicer v smeri leve
(obalne) strani ladijskega skladis¢a (pod »wing«). Medtem, ko so delavci hodili po ceveh, je bil
poskodovani delavec, O. N., priblizno meter pred najbliZjim sodelavcem. V tistem trenutku je prislo do
nenadzorovanega premika enega snopa cevi, ki je neposredno padel pred njegove noge. Na zadnjem
delu se je snop ustavil pri naslednjem snopu cevi, medtem ko je na nasprotni strani snop stisnil na levi
glezenj delavéeve noge.

Zaradi bolecin je poskodovani delavec zavpil, dva bliznja sodelavca pa sta takoj uporabila kovinske
lomilke da premaknejo cevi. Med tem ¢asom je drugi delavec vstavil leseno zagozdo med snopoma, da
sta ju locila in osvobodila O. N. izmed njih.

Ob 08:31 je delovodja obvestil Varnostno nadzorni center pristanisca.
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Ob 0835 sta na kraj nesrece prispela dva ¢lana gasilske enote pristanisca.

Poskodovani delavec, O. N., je bil nato z obalnim dvigalom in transportno kosaro prenesen na obalo in
odpeljan na varno obmocje. Ob prihodu nujne medicinske pomoci je bil O. N. odpeljan v Splosno
bolnisnico Izola na nadaljnje zdravljenje.
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POGLAVIE 3 - ANALIZA

Na podlagi analize, ki je vkljuevala pregled fotografij prizorisca, izjave pristaniskih delavcev, delovodje
in poskodovanca ter pregled relevantne dokumentacije, je bilo ugotovljeno naslednje:

>

>

Vse faze raztovarjanja so bile izvedene v skladu z navodili, podanimi v dokumentu 'Tehnologija
— Pretovor jeklenih palic, cevi in profilov', s posebnim poudarkom na pravilni uporabi opreme.

Pri obi¢ajnem dviganju tovora se obicajno pasovi za dvig bremena vstavlja skozi odprtine med
lesenimi podlagami. V tem primeru, zaradi neenakomerne razporeditve snopov ter
poskodovanih podlag, je bilo potrebno uporabiti alternativho metodo dvigovanja. Tovor je bil
najprej dvignjen priblizno 50 cm visoko z uporabo jeklene vrvi ali pasu, pritrjenega na kavelj
distanc¢nega nosilca. Pri tem se lahko uporabi tudi Zicna zanka, vendar le pod pogojem, da je
temeljito pregledana in brez poskodb. Ko je bil tovor dvignjen, so se pod njim pritrdil
standardni dvigalni pasovi. Pred vsakim dvigovanjem je bilo nujno preveriti pravilno pritrditev
tovora in zagotoviti varnost vseh zaposlenih

Med postopkom dvigovanja so delavci izvedli vizualni pregled tovora in se umaknili na varno
razdaljo proti kopenski strani skladis¢a, da bi se pripravili na naslednjo fazo raztovarjanja.

mm—]

ERN

Vez cevi, ki je s svojim premikom
poskodoval delavéev gleZenj

E—

i

Lokacija potkodovantevega stopala

Slika 4: Situacija v skladiscu v ¢asu nesrece - simulacija

>

>

Poskodovani delavec, O. N., je bil prvi, in se je pri tem nahajal priblizno en meter pred najblizjim
sodelavcem.

V tem trenutku je prislo do nenadzorovanega premika enega izmed snopov cevi, ki je padel po
vertikalni osi in se neposredno zagozdil nad levim gleZznjem delavca O.N. Zadnji del snopa se je

naslonil na sosednji snop (oranZna puscica), medtem ko je sprednji del pritisnil na
poskodovanca (bela puscica) (glej sliko 4).

V hitrem poskusu resevanja so delavci improvizirali z orodjem pri roki. Dva sta uporabila

lomilke za dvigovanje, tretji pa leseno zagozdo za locitev snopov da bi osvobodili levo nogo
O.B. in sprostili pritisk na gleZeni.

O.N. je bil izkusen pristaniski delavec z dolgoletnimi izkusnjami na razli¢nih delovnih mestih v
koprskem pristaniscu. Imel je obseZzno usposabljanje s podrocja varnosti in zdravja pri delu,
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vklju€no s specificnimi usposabljanji za delo na splosSnem tovornem terminalu in skladiscu.
Zadniji zdravniski pregled in preizkus usposobljenosti sta potrdila njegovo fizi¢no in psihi¢no
primernost za delo. V dneh pred nesreco je delal po ustaljenem urniku in je med delom
uporabljal vso predpisano osebno varovalno opremo.

> Analiza poskodb je pokazala, da so bile lesene podloge, uporabljene za stabilizacijo tovora cevi,
zaradi neenakomerne porazdelitve obremenitve deformacijsko in strukturno poskodovane
(glej sliko 5)

Slika 5: Stanje opreme za podlaganje tovora

» Zaradi neenakomernega raztovarjanja je nastala neenakomerna porazdelitev visine znotraj
skladi$¢a, kar je prikazano na sliki 6. To je lahko vplivalo na stabilnost preostalega tovora.

Slika 6: Neenakomerna razporeditev tovora zaradi raztovarjanja iz sredine skladisca
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Dagodek 1: Dogedek 20 Dogodekt 3;
27/10/2024 06:00 27/10/2024 08:30:00 27/10/2024 08:30:01
Splozni dogodek Mesredni dogodek Pomorska (delovna nesreta

Okvara sistema/oprerme Dogodek z osebo
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Nenadno, nenadzoravana Gibanje telesa pod ali ob
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A
- - ~
¥ CF3 e
Mepravilen potek

raztovarjanja tovora
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dodatno destabiliziralo tovor in
strukt, celovitost

F )
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prispevali k nestabilnasti in
povedali teeganpe T8 pramik

~
-~ "'
b -
T -

-

Varnostno vpasanje

Uporabliena terminologija izhaja iz taksonomije Evropske platforma za preiskovanje pomorskih

Slika 7: Diagram Model ECFA - Analiza dogodkov in vzrocnih dejavnikov
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POGLAVIE 4 - UGOTOVITVE

3.1

Nesrecni dogodek:

Prispevajodi (vzrocni)
dejavniki:

Varnostno vprasanje:

Varnostna pomanikljivost:

Nenadno, nenadzorovano premikanje snopov cevi: Neposredni
vzrok nesrece je bil nenaden in nekontroliran premik enega izmed
snopov cevi med postopkom manipulacije s tovorom.

Delno nepravilno zloZeni snopi cevi: Nepravilna obremenitev
snopov cevi je povzrocCila nestabilnost tovora in povecala
verjetnost nenadzorovanega premika med raztovarjanjem.
Poskodovane lesene podloge: Lesene podloge, ki so podpirale
tovor, so bile bodisi deformirane bodisi uni¢ene, kar je ogrozilo
njihovo strukturno celovitost in Se dodatno destabiliziralo tovor.
Nepravilni potek raztovarjanja tovora: Neenakomerna
porazdelitev viSine tovora, ki je nastala zaradi selektivhega
raztovarjanja, je ustvarila nevarno nestabilno stanje, ki je
povecalo tveganje za nenadne premike.

Potencial za poskodbe: Nepravilna metoda raztovarjanja, ki je
prednostno zajemala osrednji del skladis¢a, je povzrodila
neenakomerno viSinsko porazdelitev tovora, s Cimer je bila
bistveno povecana verjetnost nenadzorovanega premika. Taksna
situacija predstavlja potencialno nevarnost za poskodbe oseb, ki
sodelujejo pri raztovarjanju. Zlasti so bili ogroZeni delavci, ki so se
nahajali v neposredni bliZini nestabilnega tovora.

Neupostevanje varnostnih smernic: Nesreca, ki se je zgodila
med raztovarjanjem, je lahko posledica neupostevanja
varnostnih navodil, zlasti tistih, ki se nanasajo na manipulacijo s
tovorom in so definirane v dokumentu TP: 10 002 0, Poglavje 6,
Tocka 9. Posebej je bila zanemarjena nevarnost seseda tovora, ki
je opisana na strani 29.

Med analizo varnostnih postopkov na ladji je bila ugotovljena resna pomanjkljivost, ki je v

neposrednem nasprotju z uveljavljenimi varnimi delovnimi praksami. Konkretno nasprotuje tudi

pravilnimi odgovori v "Vprasalniku za preverjanje usposobljenosti za varno in zdravo delo na ladjah" —

Posebni del (PC GT). Zlasti vprasanje st. 1 obravnava varen postopek »vkopavanjanja« tovora med

raztovarjanjem: "Do kaksne globine pod nivojem naloZenega tovora v skladiscu je dovoljeno kopati med

tovorom pri raztovarjanju?". Pravilen odgovor na to vprasanje je: "Do najvecje globine ¢loveske visine,

ob upostevanju nacina nalaganja tovora ali stabilnosti naloZenega tovora."

Krsitev protokola za varno manipulacijo s tovorom je imela resne posledice. Nestabilnost tovora, ki je

bila posledica neupostevanja predpisanih postopkov, predstavljala neposredno groznjo varnosti osebja

in lahko povzroci resne poskodbe in tudi celovitost operacije manipulacije s tovorom

Iz tocke 3.1 izhaja Varnostno priporocilo SI-MAIIS-SR028-2024.
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POGLAVIJE 5 — VARNOSTNA PRIPOROCILA

Na podlagi analize nesrece je preiskovalni organ izdal varnostno priporocilo, ki obsega konkretne
ukrepe za preprecitev ponovitve podobnih dogodkov in z namenom preprecevanja podobnih nesrec
ali incidentov.

Opomba:

V izjemnih primerih, ko obstaja neposredna nevarnost za varnost, se lahko izda zacasno predhodno
varnostno priporocilo, ceprav formalna preiskava Se ni zakljucena

Varnostno priporocilo SI-MAIIS-SR028-2024

Priporoca se zagotavljanje strogega upostevanja varnostnih smernic, ki so klju¢ne za manipulacije s
tovorom. Konkretno:

» Zagotoviti nadzor in uposStevanje varnostnih protokolov: Osebe, ki neposredno vodijo delo

med ostalimi dolZnostnimi morajo zagotoviti, da se delovni proces vodi in izvaja v skladu s
tehnologijo in ostalimi navodili za delo. Redno izobraZevanje in povecan nadzor med tovornimi
operacijami sta klju¢na za zagotavljanje varnosti.
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POGLAVIE 6 — SPREJETI VARNOSTNI UKREPI

SI-MAIIS-AT003-2024

Na osnovi varnostnega priporocila SI-MAIIS-SR028-2024, izdanega v osnutku koncnega porocila, sta
odgovorni osebi v PC Generalni tovori izvedli ponovljeno in dodatno seznanitev s tehnoloskimi
postopki za delovodje in disponente terminala Generalni tovori, Se pred izdajo Kon¢nega porocila.

Z udelezenci in neposrednimi vodjami je opravljen razgovor, kjer so ponovno seznanjeni s tehnoloskimi

postopki in praksami za varno in zdravo delo, ki med ostalimi vkljucuje:

- redno opozarjanje,

- povecan nadzor,

- upostevanje predpisanih tehnoloskih postopkov, ki so klju¢ni dejavniki za zagotavljanje varnega in
zdravega okolja.

Posebno pozornost smo posvetili postopku, do katerega nivoja je dovoljeno » v kopanje« pri

razkladanju tovora. V primeru, ko se ugotovi, da gre za tovor, ki predstavlja ogroZzenost oziroma je v

nasprotju z ustaljenimi delovnimi praksami, se pred zacetkom razkladanja opravi dogovor glede
varnega poteka dela. (Priloga 2).

Sprejeti varnostni ukrep SI-MAIIS-AT003-2024 se s strani preiskovalnega organa oceni kot primeren in
sprejemljiv.
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ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L MINOAS

@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
KOPER, 27. OKTOBER 2024

PRILOGA 1- lzvlecek iz "Vprasalnika za preizkus usposobljenosti za varno delo in zdravo delo
na ladjah — posebni del (PC GT).

VD - 14

Port of Koper

VPRASALNIK ZA PREIZKUS USPOSOBLIENOSTI ZA VARNO IN ZDRAVO
DELO NA LADJAH — POSEBNI DEL (PC GT)

1. bO KAI(;!IE GLOBINE POD NIVOJEM NALOZENEGA TOVORA V LADIISKEM |
SKLADISCU JE MED RAZKLADANJEM DOVOLIENO VKOPAVANIE MED
TOVOR, PAKIRAN V KARTONASTE SKATLE, TOVORNE VRECE ALI DRUGO
VRSTO EMBALAZE?

£ Ei) Maksimalno do globine v visini ¢loveka, pri éemer je potrebno upostevati nacin
~~  zloZenosti tovora oz. stabilnost zloZenega tovora.

b) Do dna zloZenega blaga, ne glede na globino.

¢) Do alobine 3m.

2. KATERI NACIN VKOPAVANJA, KI JE PRIKAZAN NA SLIKI JE DOVOLIEN?

Vi ERE [T

.
iI
|

I [l

a) Dovoljen je nadin prikazan v primeru A in B.
b) Dovoljen je nacin prikazan v primeru B.

/c) Dovoljen je nacin prikazan v primeru A.

&3

3. 7ZAKAJ SF MORA PRED PRICFTKNM PRETOVORA Rl AGA ZAVARNVATY PROTT
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ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L MINOAS

@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO
KOPER, 27. OKTOBER 2024

PRILOGA 2 - Potrdilo o izvajanju dodatnega izobraZzevanja —seznanitve delovodij in disponentov
s tehnoloskimi postopki na PC GT

S~ LUKA KOPER

Pant of Koper
§t. SAP:

ZAPISNIK
o ponovni seznanitvi z tehnoleskim postopkom:

Delovodje, Disponenti
delovng mesto oz. delo

Seznanitve so se udeleZili zaposleni navedeni v nadaljevanju.

Seznanitev s postopkom dela in varnostnimi ukrepi skladno s tehnolo3kim postopkom
TP: 10 002 0 in dolZnosti vodenja in izvajanja nadzora. y

o~

Seznanitev je dne _13.11.2024 izvedel: /ﬁ{ Z. A },},,577// o
Priimek in ime: JANI BANDEL] Podpfsi-—f:,%j:ffj

Priimekinime: ._ . ... . .. ... Podpis:
7 |

£ w—ty

Opombe:

Z udeleZenci in neposrednimi vodjami je opravljen razgovor, kjer so porovno seznanjeni z tehnoloskimi
postopki in praksami za varno in zdravo delo. Redno opozarjanje, povedan nadzor, upoStevanje
predpisanih tehnolo¥kih postopkov, so kljuéni dejavniki za zagotavljanje varnega in zdravega okolja.
Posebno pozornost smo posvetili postopku do katerega nivoja je doveljeno » vkopanje« pri razkladanju
tovora. V kolikor je ugotovljeno, da gre za tovor, kateri predstavlja ogroZenost oziroma je v nasprotju
zustaljenimi delovnimi praksami, se pred priéetkom razkladanja dogovorimo glede varnega poteka dela.

DN 224 RS — Sistemi prenosa znanja: Mentorstvo, inStruktorstvo, interni predavatelji OER 170

str. 1
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SLUZBA ZA PREISKOVANIE LETALSKIH, POMORSKIH IN
ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV

KONCNO POROCILO
M/L MINOAS
KOPER, 27. OKTOBER 2024

S podpisom potrjujem, da sem se udeleZil seznanitve, sem vsebino razumel in jo bom uposteval

pri nadaljnjem delu.

IZJAVA KANDIDATA

Priimek in ime: Dat jstva: Pod :g_af

ImekK In ime UM ro a ‘ P
SR | Y /I
g R [ s
g e N
L JEEEE— St —
. e
O | o—
1— Em————— f——
oaEass————— . ?FE

DN 224 R5 - Sistemi prenosa znanja: Mentorstvo, indtruktorstva, interni predavatelji

OBR 170
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ZELEZNISKIH NESREC IN INCIDENTOV M/L MINOAS
KOPER, 27. OKTOBER 2024

@ SLUZBA ZA PREISKOVANJE LETALSKIH, POMORSKIH IN KONCNO POROCILO

STRAN NAMENOMA PRAZNA
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