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Azuriranje (marec 2015) Ocene ogrozenosti Republike Slovenije (v nadaljevanju RS) zaradi
Zelezni8ke nesrece:
1. AZurirani so podatki v oceni: za leto 2012.

Dopolnjevanje (avgust 2018) Ocene ogrozenosti RS zaradi zelezniSke nesrece:
2. Azurirani so podatki v oceni: od leta 2013 do leta 2016.
3. V oceni so dodana nova poglavja:

e Razlaga okrajsav,

e Varnost prevozov v ZelezniSkem prometu,

e Vrste, oblike in znacilnosti zelezniSke nesrece,

e Viri oziroma vzroki za nastanek ZelezniSke nesrece,

e Dejavniki, ki povecujejo verjetnost nastanka ali razseznost ZelezniSke nesrece,
o Verjetnost pojavljanja nesrece,

e Pogostost pojavljanja nesrece,

o Mozen potek ter priCakovan obseg in obmocje nesrece,

e Scenarij tveganja letalske nesrece,

e Verjetnost nastanka veriznih nesrec,

o Prepreditev, ublazitev in zmanj$anje posledic ZeleznisSkih nesrec.

4. Dodana je novonastala ob¢ina Ankaran in podatki zanjo.

5. Dodani so podatki iz Ocene tveganja za Zeleznidko nesreco, verzija 1.0, z dne 1.9.2015,
ki jo je izdelalo Ministrstvo za infrastrukturo.

6. Pri razvrs€anju obc¢in glede ogrozenosti ob zZelezniski nesrei v RS je upostevana na
novo ustanovljena obcina, povrsina ob¢ine. AZurirani so podatki o Stevilu prebivalcev po
obcinah, regijah in v drzavi in izraCunana gostota poseljenosti po obcinah, regijah in v
drzavi.

7. Glede na azurirane in nove podatke je preverjena razvrstitev obCin in regij v razrede

ogrozenosti.
8. Tabele in slike so bile na novo osteviléene in dodane.



A. OCENA OGROZENOSTI

1. UvOD

Ocena ogrozenosti je izdelana na podlagi Zakona o varstvu pred naravnimi in drugimi
nesreCami (Uradni list RS, &t. 51/06 — uradno preciS¢eno besedilo in 97/10), Navodila o
pripravi ocen ogrozenosti (Uradni list RS, §t. 39/95), Uredbe o vsebini in izdelavi nacrtov
zascite in reSevanja (Uradni list RS, §t. 24/12 in 78/16) in drugih izvedbenih predpisov s
podroCja zelezniSkega prometa.

Oceno ogrozenosti ob Zelezniski nesreci v Republiki Sloveniji (verzija 1.0), je izdelala Uprava
Republike Slovenije za zasdito in reSevanje (v nadaljevanju URSZR), februarja 2014, ob
upostevanju obstojeCega DrZzavnega nacrta zasCite in reSevanja ob ZelezniSki nesreci, St.
812-06/2004-1, z dne 30. 9. 2004, verzija 3.0 — dopolnjena verzija 3.1 — september 2010.
Poudarek je bil na dologitvi kriterijev za razvr§€anje obcin in regij v razrede ogrozenosti.

AzZurirana verzija 1.1 je bila izdelana marca 2015, ob upoStevanju Ocene ogrozZenosti
Slovenskih Zeleznic, z dne 10.11.2014 (aZurirani podatki za leto 2012), ki je zacela veljati
1.12.2014. Sestavni del te ocene je bila Ocena ogrozenosti Slovenskih zeleznic iz leta 2014,
ki je kot upravljavec zelezniSke infrastrukture v skladu z 2. ¢lenom Navodila o pripravi ocen
ogrozenosti (Uradni list RS, §t. 39/95) v povezavi z 38. in 44. ¢lenom Zakona o varstvu pred
naravnimi in drugimi nesreami (Uradni list RS, §t. 51/06 — uradno preciS¢eno besedilo, in
97/10), dolzna izdelati oceno ogrozenosti.

Dopolnjena verzija 2.0 je izdelana avgusta 2018. Kriterijem za razvrS€anje obCin glede
ogrozenosti ob Zelezniski nesreCi v RS so dodane na novo ustanovljena obcina Ankaran,
azurirani so podatki o Stevilu prebivalcev po obcinah, regijah in v drZzavi in izraCunana
gostota poseljenosti v ob¢inah, regijah in v drzavi.

Ocena ogrozenosti je dopolnjena z novimi poglavji: razlaga okrajSav, varnost prevozov v
zelezniSkem prometu, vrste, oblike in znagilnostmi zelezniskih nesred, viri oziroma vzroki za
nastanek ZelezniSke nesreCe, dejavniki, ki poveCujejo verjetnost nastanka ali razseznost
ZelezniSke nesreCe, verjetnost pojavljanja nesreCe, pogostost pojavijanja nesrefe, mozen
potek ter pri¢akovan obseg in obmocje nesreCe, scenariji tveganja za ZelezniSko nesreco,
verjetnost nastanka veriznih nesre€, preprecitev, ublazitev in zmanj$anje posledic Zelezniskih
nesre€. Dodani so seznami: predorov in galerij, delov ZelezniSkih prog na poplavnem
obmodju, plazovitih obmocij na slovenskih Zeleznicah.

Dodani so podatki iz Ocene tveganja za ZelezniSko nesreco, verzija 1.0, z dne 1.9.2015, ki jo
je izdelalo Ministrstvo za infrastrukturo.

Glede na azurirane in pridobljene nove podatke je preverjena razvrstitev ob¢in in regij v
razrede ogrozenosti.

Tabele in slike so bile na novo oStevil¢ene in dodane.

2. ZELEZNISKA INFRASTRUKTURA

2.1 Splosno o zelezniSkem prometu

Zelezniske proge v Republiki Sloveniji so razdeljene po Uredbi o kategorizaciji prog in sicer
glede na obseg prometa, gospodarski pomen in povezovalno vlogo zelezniSkega prometa v
prostoru, najvecjo dovoljeno progovno hitrost, najvecjo dovoljeno osno in dolzinsko
obremenitev proge, najvecje dopustne dimenzije vozil in naklada.



Proge so razdeljene na:

¢ glavne proge, to so proge, ki so navedene v Evropskem sporazumu o najvaznejsih
mednarodnih Zelezniskih progah — Sporazum AGC (E-proge), proge, ki so sestavni del
TER - omrezja (T-proge) in proge, ki sestavljajo vseevropske mrezo prog (Koridor 5,
Koridor 10);

e regionalne proge - to so vse ostale proge, ki niso glavne proge;

¢ glavne tire - to so tiri, na katere lahko vlaki uvazajo in/ali z njih izvazajo;

o prikljuéno progo - to je proga, ki se na cepni postaji ali cepi§€u odcepi od druge.

Prikljuéne proge se objavijo v Registru zZelezniSke infrastrukture, Programu omrezja in

Navodilu o progi.

Glavne proge v RS so:
e E 65 drzavna meja—Jesenice—Ljubljana—Pivka—llirska Bistrica—drzavna meja;
e E 67 Zidani Most-Maribor—Sentilj-drzavna meja;
¢ E 69 drzavna meja—Sredis¢e—Pragersko—Zidani Most-Ljubljana—Divata—Koper;
e E 70 drzavna meja—Dobova—Ljubljana—Sezana—drzavna meja;
¢ T 69 Ormoz—Murska Sobota—Hodos—drzavna meja.

Regionalne proge so:
e Ljubljana Siska—Kamnik Graben;
¢ Celje-Velenje;
¢ drzavna meja—Rogatec—Stranje—Grobelno;
¢ drzavna meja—Imeno-Stranje;
e Maribor—Prevalje—drzavna meja;
¢ Ljutomer—Gornja Radgona,;
e drzavna meja—Lendava;
¢ PreSnica—Podgorje—drzavna meja;
¢ Jesenice—Nova Gorica—Sezana;
e cepiste Sempeter pri Gorici—Vrtojba—drzavna meja;
¢ Prvacina—Ajdovscina;
¢ cepiSce Kreplje—Repentabor—drzavna meja;
¢ drzavna meja—Metlika—Novo mesto—Ljubljana;
e Sevnica—Trebnje;
e Grosuplje—Kocevije.

Glavne in regionalne proge v RS so prikazane tudi na sliki 1.
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Slika 1: Zeleznisko omreZje: glavne in regionalne proge v RS, enotirne in dvotirne proge v RS (vir: Slovenske Zeleznice, 2017)

Glede na najvecjo dovoljeno progovno hitrost se proge delijo na proge za visoke hitrosti in na
konvencionalne proge.

Proge za visoke hitrosti so:
e posebej zgrajene proge za visoke hitrosti, opremljene za hitrosti, ki so na splosSno
enake ali visje od 250 km/h,
e posebej nadgrajene proge za visoke hitrosti, opremljene za hitrosti okoli 200 km/h,
e posebej nadgrajene proge za visoke hitrosti s posebnostmi, ki so posledica
topografskih, reliefnih ali urbanistinih omejitev, na katerih se mora hitrost prilagajati
za vsak primer posebej.

Vse proge v Republiki Sloveniji sodijo v kategorijo konvencionalnih prog.

Zaradi dolocitve nakladalne mase vagonov v mednarodnem prometu in v skladu z Objavo
Mednarodne ZelezniSke zveze (v nadaljevanju UIC) 700 je dolo¢ena Se tako imenovana
“normalna kategorija“ mreze prog v Republiki Sloveniji. Glede na to, da pretezni del prog v
Republiki Sloveniji, odprtih za mednarodni tranzitni promet, ustreza kategoriji D3 (osna
obremenitev 22,5 t, dolzinska obremenitev 7,2 t/m), se za normalno kategorijo slovenskih
prog doloci kategorija D3.

Glede na kategorije prog in najvecje hitrosti posameznih vrst tovornih vlakov, mora lastnik
vagona vsak tovorni vagon opremiti z oznako najvecje dovoljene mejne nakladalne mase za
posamezno kategorijo proge.

V izjemnih primerih mora prevoznik za obratovanje vozil za odstopanja od dovoljenih za
posamezno kategorijo proge, od upravljavca pridobiti posebno dovoljenje na osnovi dokaza o
nosilnosti proge za takSna vozila.



Proge se delijo tudi glede na najvelje dopustne dimenzije vozil in naklada po vrstah
dopustnih nakladalnih profilov, ki jih predpisuje UIC.

Vse proge v Republiki Sloveniji dovoljujejo prevoz vozil in tovora v skladu z mednarodnim
nakladalnim profilom, nakladalnim profilom Slovenskih Zeleznic (v nadaljevanju SZ7) ter
nakladalnima profiloma za kombinirani transport GA in GB. Novozgrajene proge morajo
zagotavljati nakladalni profil GC (slika 2).

Upravljavec javne zelezniSke infrastrukture je dolzan vsako spremembo v kategorizaciji prog,
ki zadeva razvrstitev prog glede na dopustne nakladalne profile, javiti UIC, da jo ta objavi v
mednarodnih dokumentih, ki zadevajo to podrocje.

Maklaxdaind profil za kombinirani transport GA, GB in GC

Slika 2: Nakladalni profil za kombinirani transport GA, GB in GC (vir: Uredba o kategorizaciji prog)

2.2 Zeleznisko omrezje v Republiki Sloveniji

Skupna dolzina ZelezniSkih prog v Sloveniji je 1207,701 km (Uredba o kategorizaciji prog),
od tega je enotirnih 898 km in dvotirnih 330 km. Vse dvotirne proge so elektrificirane, od
enotinih prog je elektrificiranin 172 km.

Seznam vseh prog, tako enotirnih kot tudi dvotirnih in njihova dolzina ter kategorizacija je
razvidna iz tabele 1 in slike 1 in 3, elektrificiranost prog pa iz slike 4.



. Gradbena dolZina proge
o §, B & z glavnimi prevoznimi tiri
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10 | dm—_DobovaLjubljana G |E70.E69| D3 | 114751 114.751| 229,502
70 | Lubljana—Jesenice—d.m. G | EB5 | D3| 70.598| 52.430| B8458| 79.3%
21 | Ljubljana Siska_Kamnik Graben | R c4 | 23.010] 23,010 23,010
30 | Zidan Most—Sentil—d.m. G |EB7.E69| C3 | 105.274] 15,647 | 92.697| 200,901
31 | Celie_Velenje R T3 | 37.967| 37,967 37 967
32 | dm_Rogatec_Grobeing R T3 | 3649 36.49% 5,406
33 | d m_Jmeno_Siranje R C4 | 14235 1429 14,736
34 | Manbor_Prevalie—d.m. R 52 | B2.672| 52612 B B2
40 | Pragersko_Omoz G | EB9 | C3| 402773| 40273 40,273
41 | Ormo=—_Hodoe—a.m. G| TBa | C3| B9.215| 69,215 £9,215
32 | [uiomer_Gomja Radgona R T3 | 23.050] 23,090 33,050
33 | dm—_Lendava R 52 £316| 5,216 S8
34 | Ormoc—Srediste—d.m. G| BB | 3| 11615 11615 11615
50 | Ljubljana—SeZana—d m G E?%E'EEE‘- D3 | 11659 116,592 | 233 184
&0 | Divata_cepisee Presnica G | BB | D3| 16479] 16478 16,479
&1 | cepiste Presnica_Podgore—d.m. | R C2 | 14.721] 14,721 14,721
&2 | cepitte Presnica_Koper G| EB9 D3| 31553 31553 31,553
&4 | Pivkallirska Bisirica—d.m. G | EBS5 | C2| 24405 24405 24,405
70 | Jesenice_Sezana R T2 | 129.165|129,165 129,185

cepiste Sempeter pri Gorici—
71 ‘MF::jba.—d_m.‘pm pr R c2 1855 1,855 1,855
72 | Prvatina—Ajdovacing R T3 | 14533 14553 (EXER
73 | Gepisce Kiple-Repentabor- | g c2| 2501 2501 2501
50 | d.m._Melika_jubljana R T3 | 123962 |123.362 123 362
81 | Sevnica_Trebnje R T2 | 31345 31345 31,345
52 | Grosuplje_Kotevie R A | 49.184] 49184 39,154
14 | lok Zidani Most G c3 1284| DpB09| 0475 1759
45 | lok Pragersko G 3| 06% D636 1772

ok Maribor Tezno—Maribor
35 | opdencs R c3 1033 1,033 1,033
57 | lok Divata G 03 1040] 1,040 7,040
11 [ . Zdlog—cepiate Kauhova P3| R D3 | 2.660| 2.660 7560
12 | 1j. ZalogLjubljana: P4 R D3 | a854] 3854 3,354
13 | 1. ZalogLjubljana. P5 R T3 | 3506| 3,506 3,506

SKUPAJ 207,701 |874,162|333.539 | 1.541,240)

1

opomba: Kategorja proge velja za celo progo. Glede na dejansko stanje proge po odsekih
upravljavec objavi kategorijo za posamezne odseke prog vkljuine z morebitnimi omejitvami v registru
Zelemnigke infrastrukture, Programu omrega in Mavodilu o progi.

5 —glawvne proge
R — regionalne proge |

Tabela 1 Glavne in regionalne proge enotirne in dvotirne proge, njihova dolzina in pripadajoca kategorija prog (vir: Uredba o
kategorizaciji prog)
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Zelezniske proge se uporabljajo za prevoz potnikov, za prevoz tovora, po veé progah pa se
prevazajo tudi nevarne snovi. Seznam odsekov zelezniskih prog in obdin, preko katerih se po
Zelezniskih progah prevazajo nevarne snovi in vseh prog in obcin, preko katerih potekajo

ZelezniSke proge, je prikazan v tabeli 2.

Obcine, preko katerih Obg&i ko katerih
. otekajo proge, po cine, pre ko xaterl
Odsek Naziv_odseka Proga E . L. . | potekajo zelezniSke
aterih se prevazajo tudi roge
nevarne snovi prog
q | (DO SR 10 | BrezZice BreZice
Dobova
2 [ Dobova - Sevnica 10 | Brezice, KrSko, Sevnica Brezpe, Krsko,
Sevnica
3| sevnica - Zidani Most 10| Sevnica, Radece, Sevnica, Radece,
Lasko Lasko
Lasko,Hrastnik, Lasko,Hrastnik,
4 Zidani Most - 10 Trbovlje, Zagorje ob Trbovlje, Zagorje ob
Ljubljana Zalog Sawvi, Litija, Dol pri Savi, Litija, Dol pri
Ljubljani, Ljubljana Ljubljani, Ljubljana
Ljubljana Zalog - A —
5 Ljubljana Moste 10| Ljubljana Ljubljana
6 | Hubliana Moste - 10| Ljubljana Ljubljana
Ljubljana
|| e - s 20 | Ljubljana Ljubljana
Siska
8 Ljubljana Sigka - 20 Ljubljana, Medvode, Ljubljana, Medvode,
Kranj Skofja Loka, Kranj Skofja Loka, Kranj
9| Kranj - Jesenice 20 Iv<'r anj, .Radovljlca}, Iv<'r an, .RadOVIJ'Ca!’
Zirovnica, Jesenice Zirovnica, Jesenice
o | LEEENNES - JEEEE 20 | Jesenice Jesenice
meja
11 [ Metlika meja - Metlika 80 Metlika
12 | Metlika - Novo mesto 80 Metlika, Novo mesto
13 [ Novo mesto - Trebnje 80 quVO INESHE, VERE
Zuzemberk
: : Trebnje, lvancna
14 | Trebnje - Grosuplje 80 Gorica, Grosuplie
15| Grosuplie - Ljubljana 80 G_ros_uplje, Skofljica, G_ros_uplje, Skofljica,
Ljubljana Ljubljana.
Trebnje, Mirna,
16 [ Sevnica - Trebnje 81 Sentrupert, Mokronog-
Trebelno, Sevnica
17 | Zidani Most - Celje 30 | Lasko, Celje Lasko, Celje
18 | Celje - Grobelno 30| Celje, Store, Sentjur Celje, Store, Sentjur




Ob¢ine, preko katerih
potekajo proge, po

Obc¢ine, preko katerih

Odsek Naziv_odseka Proga katerih se prevazajo tudi p:)(:eléajo zeleznisSke
nevarne snovi prog
19 | Grobelno - Poljgane 3| Senuur, Slovenske | Sentjur, Slovenske
Konjice, PoljCane. Konjice, Polj¢ane.
20 | Polj¢ane - Pragersko 30 P_oIJc_ane, Slovenska P_oIJc_ane, Slovenska
Bistrica Bistrica
21| Stranje - Grobelno 32 Sevntjur, SIMEE [T
JelSah
Pragersko - Slovenska Bistrica, Slovenska Bistrica,
22 Mar?borTezno 30 | Rade-Fram, Hocde- Rade-Fram, Hoce-
Slivnica, Maribor Slivnica, Maribor
23 Mayibor Tiezino 30 | Maribor Maribor
Maribor
24 | Pragersko - Kidricevo 40 | Slovenska Bistrica, Slovenska Bistrica,
Kidricevo Kidricevo
Kidricevo, Hajdina, Ptuj, | Kidricevo, Hajdina,
25 | Kidricevo - Ormoz 40 | Dornava, GoriSnica, Ptuj, Dornava,
Ormoz Gorisnica, Ormoz
26 [ Maribor - Ruse 34 Maribor, RuSe
Ruse, Lovrenc na
Pohorju, Podvelka,
27 | Ruse - Dravograd 34 Radlje ob Dravi,
Vuzenica, Muta,
Dravograd
28 | Maribor - Sentilj 30 | Maribor, Pesnica, Maribor, Pesnica,
Sentilj Sentilj
29 | Sentilj - Sentilj meja 30 | Sentilj Sentilj
30| Dravograd - Prevalje 34 Ravnena Koroske_m,
Dravograd, Prevalje
31 Prevalje - Prevalje 34 Prevalje
meja
32| Ormoz - Ljutomer 41| Ormoz, Ljutomer Ormoz, Ljutomer
33| Ormoz - SrediSce 44 | Ormoz, SrediSce Ormoz, SrediSce
34 ireej‘;'sce - SIrEEiEe 44 | Sredi&&e ob Dravi Sredi&e ob Dravi
Ljutomer Ljutomer,
15 | JUCIIET = LS & 41 | Krizevci, Verzej, Beltingi, | K"2evehVerzej,
Sobota Beltinci, Murska
Murska Sobota
Sobota
. Smarje pri Jel$ah,
g | 2 ReElC @0 il - 32 Rogaska Slatina,
Stranje
Rogatec
37 Sv. Rok ob Sotli meja 32 Rogatec

- Sv. Rok ob Saotli




Ob¢ine, preko katerih
potekajo proge, po

Obc¢ine, preko katerih

Odsek Naziv_odseka Proga katerih se prevazajo tudi p:)(:eléajo zeleznisSke
nevarne snovi prog
. Smarje pri Jel$ah,
38| Imeno - Stranje 33 Pod&etrtek
39| Imeno meja - Imeno 33 Podcetrtek
] Celje, Zalec, Polzela,
40 | Celje - Sostan;j 31 Smartno ob Paki,
Sostan;
41 | Sostan;j - Velenje 31 Sostanj, Velenje
LOK GAJ - . .
42 LAVE(PRAGERSKO) 45 | Slovenska Bistrica Slovenska Bistrica
43 LEMEENE MEE - 43| Lendava Lendava
Lendava
44| Ljubljana - Borovnica 50 LJ“b”a’.‘a’ . LJ“b'Ja’.‘a’ .
Brezovica,Borovnica Brezovica,Borovnica
Borovnica, Vrhnika, Borovnica, Vrhnika,
45| Borovnica - Postojna 50 | Logatec, Cerknica, Logatec, Cerknica,
Postojna Postojna
46 | Postojna - Pivka 50 | Postojna, Pivka Postojna, Pivka
47 | Pivka - Divaca 50 | Pivka, Divaca Pivka, Divaca
Divacga - Cepisce Divaga, Sezana, Divaga, Sezana,
48 e 60 : ) ! !
Presnica Hrpelje-Kozina Hrpelje-Kozina
49 | Divaca - Sezana 50 | Divac¢a, Sezana Divaca, Sezana
Cepisce Presnica - : : : :
50 Rakitovec meja 61 | Hrpelje-Kozina, Koper | Hrpelje-Kozina, Koper
Cepisce Prednica - . : : :
51 Koper 62 | Hrpelje-Kozina, Koper | Hrpelje-Kozina, Koper
52 CeE)lsce Kreplie - 70| Sezana Sezana
Sezana
Prvacina - Cepisce . . Gorica, Komen,
53 Kreplie 70 | Gorica, Komen, Sezana Sezana
54 Sezana - Sezana 50 | SeZzana Sezana
meja
i Nova Gorica, Rence
55 gep|§pe DTS 70 Vogrsko, Sempeter-
rvacina .
Vrtojba
Nova Gorica - 20 Nova Gorica, Nova Gorica,

56

Cepisce Mark

Sempeter-Vrtojba

Sempeter-Vrtojba




Ob¢ine, preko katerih
potekajo proge, po

Obc¢ine, preko katerih

Odsek Naziv_odseka Proga katerih se prevazajo tudi p:)(:eléajo zeleznisSke
nevarne snovi prog
Anhovo - Nova .
57 Gorica 70 Kanal, Nova gorica
. Jesenica, Gorje, Bled,
58 | Jesenice - Anhovo 70 Bohinj, Tolmin, Kanal
Cepisce Mark - = . = :
59 Vitojba - d.m. 71| Sempeter-Vrtojba Sempeter-Vrtojba
Cepisce Kreplje - .
& Repentabor - d.m. (& S
61 Pg":ﬁ - llirska Bistrica 64 | Pivka, llirska Bistrica Pivka, llirska Bistrica
LOK DIVACA - - R
62 RODIK 60 | Divaca. Divaca.
63 Ljubljana Siska - 21 Ljubljana, Trzin, Ljubljana, Trzin,
Kamnik Graben Domzale, Kamnik Domzale, Kamnik
Grosuplje, Dobrepolje, |Grosuplie, Dobrepolje,
64 | Grosuplje - Kocevje 82 | Velike Lascée, Ribnica, |[Velike Lasce, Ribnica,
Kocevje Kocevje
Liutomer - Gornia Ljutomer, KriZzevci,
64| I 42 Radenci, Gornja
Radgona
Radgona
Murska Sobota,
66 Murska Sobota - a1 Puconci, Cvaornji
HodoS meja Petrovci, Salovci,
Hodos
67| Prvacina - Ajdovécina 72 NOVENCTDIEEY
Ajdov&cina
68 | Lok Divaca 51 | Divaca Divaca
69 | Lok Pragersko 45 S!ovsnska Bl
Kidricevo
Lok Maribor Tezno - .
e Maribor Studenci & Maribor
71 | Lok Zidani Most 14 Lasko
72| (Zalog - Ljubljana) P3 11 Ljubljana
73| (Zalog - Ljubljana) P4 12 Ljubljana
74| (Zalog - Ljubljana) P5 13 Ljubljana
Gornji Petrovci, Hodos, [Gornji Petrovci, Hodos,
Puconci, Salovci, Puconci, Salovci,
75| Ormoz - Hodos 41 | Ormoz, Ljutomer, Ormoz, Ljutomer,

Verzej, Beltinci, Murska
Sobota

Verzej, Beltinci,
Murska Sobota

Tabela 2: Seznam odsekov ZelezniSkih prog in ob¢in, preko katerih se po Zelezniskih progah prevazajo nevarne snovi (Vir:
Slovenske Zeleznice, 2013 in 2017)




Zelezniske proge potekajo preko petih galerij in 86 predorov (glej tabelo spodaj). Stirje
predori so daljSi od 1000 m: predor Karavanke, dolzine 3602 m na slovenski strani (celoten
predor je dolg 7976 m), predor Semi¢, 1974 m, predor Vintgar 1181 m in Bohinjski predor
6268 m.

po
Uredbi
yL. RS Km Km m
8T.22/0
2
PREDORI
1 a1 Smartnoob | 30+594,00 | 30+739,00 | oo 145,00 Eame 1997 |,
Paki - Sostanj
Smarje pri beton-
2 32 Jelsah - 59+164.00 | 59+395.00 | gyaR E 43100 1 yam 1
Grobelno
. bet-
3 20 Ponikva - 553+308,00 | 553+545,00 | | oo Ay 237,00 | v 1996 |,
Polj¢ane
op
813,00
bet-
Ljubljana - 611+733,01 | 611+968,58 23557 | kam-
4 20 e GLOBOKO op 1
5 0 Ljubljana - 614+460,93 | 614+488,98 | o, o) on | 28,05 'c‘)am' 1997 |,
Jesenice p
Ljubljana - 622+990,51 |623+071,42 | 80,01 | K@M |1997
6 20 : ' “*< | ZIROVNICA ' op 1
Jesenice
bet-
Jesenice - 633+662,70 | 637+264,96 3602,26 | kam- | 2000
7 20 drzavna meja KARAVANKE op 2
Ljubljana - 23+113,40 | 23+188,10 7470 |KaMe | 19gg
8 21 : ' ' KAMNIK : n 1
Kamnik
. . kame
Zidani Most - 511+746,75 511+869,90 123,15 1979
9 10 laar RINGO n 2
Ljubljana
o bet- | 1979-
10 10 Zidani Most - | 538+302,20 | 538+425,20 | oo o 12300 |2 |50 85 |2
Ljubljana
Metlika- Novo | 56+683,37 | 58+658,00 1974,63 | Kame | 1997
11 80 ' ' SEMIC ' n 1
mesto
Metlika- Novo | 62+304,00 | 62+713,00 “x 409,00 |Kame | 1998
12 80 st ’ ’ PESCENIK : n 1




kame

13 80 Metlika- Novo 72+601,00 72+691,00 RUPERC VRH 90,00 n
mesto
kame
14 80 Novomesto | //+847.00 | 78+085.00 |\ \pire g 23800 |,
Trebnje - 90+210,00 | 90+662,00 452,00 |Kame | g5
15 80 L ' ’ SVETA ANA ’ n
Ljubljana
Trebnje - 123+917,00 | 124+360,00 “x 44300 |Kame | q9g7
16 80 Lo ’ ' PESCENIK ’ n
Ljubljana
Trebnje - 137+343,00 | 137+679,00 | « 336,00 |KaMe | 196
17 80 e ’ ' SMARUJE | ’ n
Ljubljana
Trebnje - 138+420,00 | 138+706,00 | « 286,00 |KAMe | 19g7
18 80 Lo ! ' SMARJE Il ’ n
Ljubljana
19 81 Sevmga- 3+103,00 3+219,00 ZAPUZE 116,00 beton
Trebnje
20 81 Sevmga- 3+931,00 4+025,00 RAVNE 94,00 beton
Trebnje
. bet-
21 81 Sevm(_:a - 5+330,00 5+523,00 PODDOBJE 193,00 kam
Trebnje
2 81 Sevmga- 6+009,00 6+282,00 LIPOVEC 273,00 beton
Trebnje
23 81 Sevmpa- 7+502,00 7+816,00 LEP| DOB 314,00 beton
Trebnje
9486,27
) kame
24 34 Maribor - 17+234,00 17+464,00 FALA 230,00 n 1976
Holmec
Maribor - 78+686,00 78+795,00 109,00 bet- 1977
25 34 Holmec DOLGO BRDO ka-op
. bet-
26 34 Maribor - 81+094,00 81+424,00 HOLMEC 330,00 Ka-op 1985
Holmec
Slovenska
27 30 Bistrica - 570+456,00 | 570+698,00 CRESNJEVEC 242,00 beton
Pragersko
bet-
28 30 I?rag.e.rsko - 596+540,00 597+200,28 POGEHOVA 660,28 ka-op 2001
Sentilj
bet-
29 30 Prag_e_rsko - 608+804,84 609+040,70 SENTILY 235,86 Ka-op 1993
Sentilj
30 a1 Ormoz - 14+011,98 14+185,67 MEKOTNJAK, 173,69 AB
Murska Sobota Zerovinski
Murska 55+125,00 55+750,00 625,00
31 41 Sobota- Hodos STANJEVCI AB
2605,83
. bet-
32 50 \B/g:gvnlca - 589+763,52 589+843,52 BOROVNICA 80,00 kam
. bet-
33 50 Pivka - G. 652+728,15 653+268,65 KOSANA 540,50 kam

Lezece




kame

34 50 Pivka - G. 654+397,40 | 654+723.40 | KRIZISKI 326,00 |n
Lezece
. kam-
Pivka - G.
35 50 /xa 655+734,60 | 656+019,45 | JURGOVEC 284,85 |op
LezecCe
Pivka - G kam-
36 50 Lesote 656+376,50 | 656+736,95 | LEZESKI 360,45 |op
ezece
G. Lezede - kame
37 50 - Le 659+171,00 | 659+707,30 | ZEBELJSKI 536,30 |n
Divaga
G. Lesede - kame
38 50 - Lezece 659+937,60 | 660+382,45 | VREMSKI 44485 |n
Divaca
Crnoti¢ kame
39 73 otice - 10+405,65 | 10+666,90 | ZANINGRAD 261,25 |n
Hrastovlje
x . kame
40 73 Gmotice - 13+351,40 | 13+953,90 |DOL 602,50 |n 1986
Hrastovlje
41 73 Hrastovije - 19+257,50 | 19+357,50 | LOKA 100,00 |PetON
Rizana
42 73 Hrastovlje - 19+659.00 | 19+725,00 | RIZANA 66,00 | Peton
Rizana
Pivka - llirsk bet-
43 64 Ivka - firska 1 41593,00 4+782,36 | NARINSKI 189,36 | kam
Bistrica
Pivka - llirska 5 x kame
44 64 Bietion 7+281,68 7+532,31 | JAKSIC 250,63 |n
Pivka - llirska kame
45 64 IVke 8+159,59 8+472,90 | PREMSKI 313,31 |n
Bistrica
llirska Bistrica - beton-
46 64 am 24+091,30 | 24+490,00 |MALOBRDO  |398,70 |op
Jesenice - . beton-
48 70 ; 3+442,00 3+590,00 | MEZAKLJA 148,00 |op
Vintgar
49 70 vintgar - Bled | 5 757 55 5+807,55 | DOBRAVSKI 50,00 |kame | 1957
jezero n
50 70 vintgar - Bled | 5169 34 7+370,63 | VINTGAR 118129 | kame | 1992
jezero n
Bled jezero - kame | 1986
51 70 Boninjeka Bela | 107437.77 | 10+626,65 | BLEJSKI 188,88 |-
52 70 Bled jezero- | 14,64760 |12+15640 |SEDLO 08,80 |Pet | 1986
Bohinjska Bela kam
Bled jezero - bet-
53 70 Bohinjeka Bela | 127719.00 | 12+971,80 | BLEJSKI 252,80 | oo
Bohinjska Bela- bet-
54 70 jska 14+559,00 |15+853.90 | OBRNE 1294,90 |kam- | 1992
Boh. Bistrica op
55 70 Boh. Bistrica - | 55,604 56 | 34487312 | BOHINISKI 626856 | € | 1992
Podbrdo kam
56 70 Podbrdo - 37464729 | 37474914 | KUK 101,85 |<ame |1992
Hudajuzna n
57 70 Hudajuzna- |\ go580  |41+4136,82 |HUDAJUZNA | 311,00 |Kame |1988
Grahovo n
58 70 Hudajuzna- | 15 54508 | 42429908 | kUPOVO 54,00 beton | 1984

Grahovo




kame

Hudajuzna - 42+569,67 | 42+657,27 87,60
59 70 Grahovo HUMAR n
. bet-
60 20 Hudajuzna - 43+017,30  |43+95470 | o0 937,40 | O | 1992
Grahovo
Grahovo - Most | 48+281,72 | 48+483,54 201,82 | kame
61 70 v ‘ ' GRAHOVO ' n
na Soci
Grahovo - Most | 48+973,35 | 49+357,30 . 383,05 | kame
62 70 v : ' KNEZA ' n
na Soci
Grahovo - Most | 50+087,12 | 50+257,15 . 170,03 | kame
63 70 Vv ’ ' KLAVZE ' n
na Soci
Grahovo - Most | 51+376,70 | 51+668,32 291,62 | Kame
64 70 v ’ ' RAKOVEC ' n
na Soci
kame
65 20 Grahovo - Most | 54+816,71 | 54+862,71 | o) x s 46,00 .
na Soci
Most na Soci - | 57+041,94 | 57+661,07 .. |610,13 |Kame
66 70 ’ ' MOST NA SOClI ' n
Kanal
Most na So&i - | 57+769,55 | 57+810,50 40,95 | X@Me | 1999
67 70 : ' DROBOCNIK . : n
Kanal
Most na Soéi - | 57+986,53 | 58+064,45 77,92 kame | |gg5
68 70 ' ' DROBOCNIK II. : n
Kanal
Most na Sodi - | 58+896,95 | 59+287,55 390,60 |Kame | 19g7
69 70 : ' SKRT ' n
Kanal
Y. kame
20 20 Most na Soi - | 59+948,02 | 60+752,07 | - 804,05 ||
Kanal
Most na So&i - | 60+957,11 | 61+177,81 “x 220,70 | kame
71 70 ’ ' VOGRSCEK ' n
Kanal
- kame
72 70 Most na Sodi - | 61+738,84 62+086,59 DOBLAR 347,75 n
Kanal
" kame
73 20 Most na Soi - | 63+325,65 | 63+666,85 | ,\ ¢ 341,20 ||
Kanal
- kame
74 20 Most na Soi - | 68+72496 | 68+89950 |\ x| 17454 |0
Kanal
kame
75 20 Plave -Nova | 77+184,80 | 77+63530 |, 450,50 |
Gorica
kame
76 20 Plave - Nova | 78+491,89 | 78+83949 | .. 347,60 ||
Gorica
. kame
Nova Gorica - | 89+485,32  |89+713,32 | KOSTANJEVIC |228
77 70 /e n
Vol¢jadraga Al
. kame
78 70 Nova Gorica - | 89+485,32 89+713,32 KOSTANJEVIC | 228 n

Vol&jadraga

A2




Prvacdina -

80 70 | Branik 105+491,68 105+661,68 KUK 170 | kamen | 1992 1
Prvacdina -

81 70 | Branik 106+990,75 107+109,89 BRANIK | 119,14 | kamen 1
Prvacdina -

82 70 | Branik 107+308,30 | 107+506,97 BRANIK I 198,67 | kamen | 1992 1

83 70 | Branik - Stanjel | 110+762,18 | 110+932,56 BRANICA 170,38 | kamen 1

84 70 Branik-étanjel 112+312,60 112+844,66 STANJEL 532,06 | kamen | 1989 1
Stanjel - .

85 70 | Sezana 128+488,00 128+844,43 SEZANSKI 356,43 | kamen 1
Dornberk -

86 72 | Batuje 2+340,00 2+566,41 DORNBERK 226,41 | kamen | 1986 1
Dobravlje -

87 72 | Cesta 11+092,75 11+191,00 DOBRAVLJE 98,25 | kamen | 1986 1
Kreplje -

88 73 | Repentabor 0+895,15 1+351,19 DOL 456.04 kamen | 1986 1

23530,54

GALERIJE
Bohinjska Bela- GALERIJA

89 70 | Boh. Bistrica 17+634,72 17+802,20 SOTESKA 167,48 | beton 1
Podbrdo -

90 70 | Hudajuzna 39+613,94 39+656,24 GALERIJA | 42,3 | kamen | 1984 1
Most na Sodi -

91 70 | Kanal 64+779,40 64+909,50 GALERIJA 11 130,1 | beton | 1998 1
Plave - Nova

92 70 | Gorica 79+964,40 80+107,23 GALERIJA III 142,83 | kamen 1
Plave - Nova

93 70 | Gorica 80+164,72 80+246,52 GALERIJA IV 81,8 | kamen 1

Tabela 3: Seznam predorov in galerij (Vir: Slovenske Zeleznice, 2018)

V obdobjih pove€ane pozZarne ogroZenosti v naravnem okolju je pozarno ogrozenih vec¢
odsekov prog, posebno Se Sest tezko dostopnih progovnih odsekov: Divaca — Rodik,
Presnica — Crnoti¢e, Crnotie, Hrastovlje, Hrastovlje — Rizana, Prvagina — Stanjel.
Zaradi geografsko pogojenih tezjih dostopov do ZelezniSke proge je tezje reSevanje v
primeru nesrecCe na Stirinajstih odsekih proge (Vir: Slovenske Zeleznice, 2017):
¢ Regionalna proga &t. 70 Jesenice - Nova Gorica — Sezana, odsek Podbrdo — Most na
Soéi, cca 20 km,
o Regionalna proga st. 70 Jesenice - Nova Gorica — SeZana, odsek Most na Sodi -
Avce, cca 8 km,
Ljubljana — SeZana — Pivka- LezZeski Gabrk (Diva¢a) cca 17 km,
Cepisce Presnica - Koper, PreSnica — Rizana v dolzini cca 22 km,
Zidani most — Gracénica v dolzini 4 km,
Rimske Toplice — Modri¢€ v dolzZini 3 km,
Proga Zidani most — Sentilj, odsek Slovenska Bistrica,
Regionalna zelezniSka proga St. 34 Maribor Prevalje, odsek RuSe — Prevalje, Fala —
Vuhred cca 23 km,
Hrastnik — Sava,
Skofja Loka — Kranj,
Kranj — Podnart,
Podnart — Lesce Bled,
Sevnica (od predora Ravne) — TrzisCe,
Glavna Zelezniska proga Ormoz — Hodos.



V letih od 2013 do 2016 je na slovenskih zZeleznicah vozilo dnevno (24 ur) povpre¢no 224
potniskih in 433 tovornih viakov (Vir: Slovenske Zeleznice, 2017). Povpre¢na komercialna
hitrost potniskih vlakov je bila 52,87 km/h, povprecno je bilo v enem viaku 83 potnikov.

Povpre¢na komercialna hitrost tovornih vlakov je bila 37,8 km/h, neto prepeljana teza na viak
481 ton, povprecna bruto teZa tovornega vlaka pa 950,1 tone (Vir: Slovenske Zeleznice,
2017).

Posebno nevarnost v tovornem prometu pomeni prevoz nevarnih snovi, zlasti ko zaradi
posledic nesreCe pride do nenadzorovanega uhajanja teh snovi v okolje. V slovenskem
zelezniSkem prometu je bilo v letih od 2013 do 2017 prepeljanih povprec¢no 1.890.000 ton
nevarnih snovi na leto, najve¢ naftnih derivatov (Vir: Slovenske zeleznice, 2017).

V potniSkem prometu je bilo po slovenskih Zeleznicah v letu 2016 prepeljanih 14 mio
potnikov in opravljenih 680 mio potniskih kilometrov (Vir: Letno porocilo Slovenskih Zeleznic
2016, Slovenske zeleznice, 2017).

V tovornem prometu je bilo leta 2016 v Sloveniji prepeljanih 18,60 mio ton blaga in
opravljenih 4.552 mio netotonskih kilometrov.

Hrbtenica slovenskega ZelezniSkega sistema je os Maribor-Koper. Najbolj obremenjen odsek
slovenskega zelezniSkega kriza je odsek proge Ljubljana-Zidani Most, po katerem je v letu
2016 peljalo v povprecju 163 vlakov na dan, potniskih vlakov je bilo v povprecju 84 na dan,
tovornih pa 79 na dan.

Podrobneje so podatki razvidni iz tabele 4.

povprecno Stevilo potniSkih viakov na
dan 215 229 226 226

povprecno Stevilo tovornih vlakov na

dan 412 443 449 426
Stevilo prepeljanih potnikov 16.420.500 | 14.837.300| 14.558.500 | 14.007.800
zasedenost sedezev (%) 28,7 28,7 24.6 24,7
povprecno Stevilo potnikov na viaku 83 94 80 75
koliCina prepeljanega blaga (v 1000 t) 17.156 17.989 17.832 18.596

koli¢ina prepeljanih nevarnih snovi (t) | 2.006.371| 1.974.411| 1.881.608| 1.737.606
povpre¢na komercialna hitrost

tovornega vlaka (km/h) 39,03 35,18 37,01 39,98
povpre¢na komercialna hitrost

potniSkega vliaka (km/h) 53,14 51,95 52,58 53,80
povprecna neto prepeljana teza na

vlak (t) 467,4 487,8 490,5 481,0
povprecna bruto teza tovornega vlaka

(1) 925,4 958,2 961,0 955,9

Op.: Pri prepeljanem blagu prazni privatni vagoni niso upostevani, tuji prevozniki so
upostevani.

Tabela 4: Nesrece in izredni dogodki (vir: Slovenske Zeleznice, 2017)

Zaradi lege Slovenije in nara$€anja tranzithega prometa je ZzZelezniSka infrastruktura
pomemben del prometne infrastrukture.



ObstojecCe zelezniSke proge, ki so bile v Sloveniji zgrajene pretezno v devetnajstem stoletju,
po Oceni ogrozenosti Slovenskih Zeleznic, s svojimi tehni¢nimi parametri in zmogljivostjo, ne
ustrezajo vec sodobnim prevoznim potrebam v evropskem merilu.

Kot posledica teh dejstev je bil sprejet Nacionalni program razvoja slovenske ZelezniSke
infrastrukture (Uradni list RS, St. 13/96), katerega realizacija, zaradi pomanjkanja finan¢nih
sredstev, ni potekala v planiranem obsegu in Resolucija 0 nacionalnem programu razvoja
prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30) (Uradni list RS, S§t.
75/16). Usmeritve v prometni politiki Evropske unije nujno zahtevajo prilagoditev nadega
prometnega gospodarstva novim razmeram, saj je to po eni strani pogoj za boljSe
vrednotenje nasSega prometnega polozaja, po drugi strani pa omogofa enakopravno
vklju€itev nae Zeleznice v evropski prometni sistem.

2.3 Prevozniki

Poleg Slovenskih Zeleznic (Slovenske Zeleznice — Tovorni promet, d.o.o., Ljubljana
Slovenske Zeleznice — Potniski promet, d.o.o., Ljubljana) po zelezniskih progah v Sloveniji
vozijo tudi drugi prevozniki: Luka Koper, d.d., pristaniSki in logisti¢ni sistem, Rail Cargo
Carrier, druzba za ZelezniSki tovorni promet, d.o.o. Ljubljana, Primol - Rail d.o.0., Logatec in
Adria Transport d.o.o., Koper (Vir: Slovenske Zeleznice, 2017).

3. VARNOST PREVOZOV V ZELEZNISKEM PROMETU

Ceprav je varnost v Zelezniskem prometu velika in se Zelezniske nesrede zgodijo
sorazmerno redko, so lahko posledice glede na to, da je v vecletnem povprecju na vsakem
potniSkem vlaku 83 potnikov, da tehta v povprecju tovorni vlak 950,1 tone in da lahko ob
nesreci pri prevozu nevarnih snovi le te nenadzorovano uhajajo v okolje, katastrofalne (Vir:
Slovenske zeleznice, 2017).

Vecéje nesreCe v Sloveniji v zadnjih tridesetih letih (Vir: Slovenske Zeleznice, 2013 in 2017) si
bile:

o Leta 1984 je na Zelezniski postaji v Divaci tovorni vlak naletel na stojeCi potniski vlak.
V nesredi je 31 ljudi izgubilo Zivljenje, 33 pa je bilo laZje ali tezje ranjenih.

e Aprila 1995 sta v Zalogu pri Ljubljani iztirili dve cisterni z motornim bencinom in se
prevrnili na bok.

e V Zalogu pri Ljubljani je februarja leta 2011 lokomotiva tovornega viaka pri premiku
zdrsnila v Ljubljanico. V nesredi sta bili dve osebi lazje poSkodovani. V Ljubljanico je
izteklo okoli 800 | diesel goriva.

e Na Jesenicah se je avgusta 2011 pri tr€enju potniSkega in tovornega vlaka
poskodovalo 36 oseb.

e Oktobra 2012 je v Vizmarjah pri Ljubljani prihajajo¢i mednarodni vlak tr¢il v stojeci
potniski vlak. Pri tem je bilo poSkodovanih 29 oseb.

o Leta 2014 je zled povzroc€il poSkodbe na zelezniski infrastrukturi.

e 0Od 2013 do 2016 vedjih izrednih dogodkov in nesre¢ na Zeleznici ni bilo.

Med izrednimi dogodki, ki na sre€o niso imeli hujSih posledic, sta tudi (Vir: 1zpostava URSZR
Kranj, april 2014):
o Na zelezniSki postaji na Jesenicah je septembra 2010, plin propilen iztekal iz vagona
- cisterne.
e Na zelezniski postaji v Kranju je marca 2013 priSlo do pozara na vlaku.

Stevilo nesres in izrednih dogodkov od leta 2008 do leta 2016 so prikazani v tabeli 5.


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=1996-01-0609
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2016-01-3211

tréenje viakov 1 1 0 1 0 0 0 0 0
nalet viaka 2 1 1 1 1 0 2 2 1
iztirjenje vlaka 0 1 2 3 5 0 1 0 3
prepreceno tréenje 0 1 1 0 1 1 0 0 2
vlakov

preprec¢en nalet 4 1 1 3 0 0 2 3 1
vlaka

prevoz glavnega 5 12 11 8 6 6 8 74 3
signala

prevoz sluzbenega 6 1 3 3 4 4 0 0 0
mesta

Odprte zapornice — 8 10 13 7 9 0 0 14 1
ni posledic

SKUPAJ 26 28 32 26 26 11 13 93 11

Tabela 5: Nesrece in izredni dogodki (vir: Porocilo o izrednih dogodkih 2009 do 2017, Slovenske Zeleznice)

S posodobitvijo in razvojem slovenske ZeleznisSke infrastrukture oziroma vkljuéitvijo Slovenije
v evropsko mreZo hitrih prog se bo varnost prevoza po Zeleznici povecala.

4. VRSTE, OBLIKE IN ZNACILNOSTI ZELEZNISKE NESRECE

NesreCa vlaka je nesreCa v zelezniSkem prometu in spada po Zakonu o varstvu pred
naravnimi in drugimi nesreCami med druge nesrece. To je nesreca, ki jo v vecji meri povzroci
Clovek s svojo dejavnostjo in ravnanjem, povzroc€ijo jo mehanske napake, lahko pa nastane
tudi zaradi vpliva naravne nesrece ali zaradi terorizma.

Po Zakonu o ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, §t. 11/11, uradno preciS¢eno besedilo),
nesreCa pomeni nehoteni ali nenamerni nepriCakovani dogodek ali posebni niz takih
dogodkov, ki imajo Skodljive posledice; nesreCe se razvrs€ajo v naslednje kategorije: tréenja,
iztirjenja, nesre€e na nivojskih prehodih, nesrec€e, ki jih povzro€ijo vozna sredstva med
gibanjem inv katerih so udelezene osebe, pozari in druge.

Za Zeleznisko nesreco je znacilno, da:

se obi¢ajno zgodi brez opozorila, nepriakovano,

lahko je veliko mrtvih in ranjenih,

se lahko pripeti na krajih, ki niso takoj ali zlahka dostopni,

so lahko zrtve tudi prebivalci, Ce se nesreCa zgodi v naseljenem obmocju ali na zelezniski
postaji v naselju, Se posebej e gre za nesreCo vlaka, ki prevaza nevarne snovi,

povzroCa psiholoSke tezave tako pri prezivelih, kot pri svojcih in reSevalcih,

drugo.

Do ZelezniSke nesrece lahko pride zaradi:

tréenja viakov,

naleta vlaka,

iztirjenja vlaka,

pozara na vlaku ali v okolici,



e eksplozije na viaku,
e poskodb na progi (kamenje, plaz in drugo).

Zelezniske nesrede lahko delimo glede na:

e vrsto vlaka: nesreca potniSkega, tovornega vlaka ali vliaka, ki prevaZza nevarne snovi,
kraj nesrece:
- Zelezni8ka nesreca v naseljenem obmodju,
- zelezniSka nesreca na tezko dostopnem terenu,
- zelezniSka nesreca v predoru,
- Zelezni8ka nesre€a na obmodju ZelezniSke postaje,
- drugo,
e posledice nesrece:
- Zrtve,
- uni¢ena ali poskodovana infrastruktura,
- vpliv na okolje,
- moznost veriznih nesred.

5. VIRI OZIROMA VZROKI| ZA NASTANEK ZELEZNISKE NESRECE

Potek ZelezniSke nesrece je podoben kot v cestnem prometu. Dva viaka se zaletita ¢elno ali
se eden zaleti v drugega ali pa vlak iztiri. Lahko pride tudi do pozZara ali eksplozije na vliaku
ali pa do nesreCe zaradi poSkodb na progi, ipd. V vseh primerih lahko pride do poskodb
lokomotive ali enega ali ve€ vagonov ali tudi do prevrnitve posameznih voz. Vendar je Stevilo
mrtvih in ranjenih ve€inoma vecje, kot v nesre€i v cesthnem prometu. Tudi posledice ob
nesreCi pri prevozu nevarnega blaga so lahko hujSe, predvsem zaradi vecjih koli€in
prepeljanega tovora kot v cestnem prometu. Dodatne tezave pri izvajanju zascite in
reSevanja se pojavijo, ko pride do ZelezniSke nesreCe na tezko dostopnem terenu ali pri
iztirjenju vlaka npr. v vodo in je potrebno premagovati tudi orografske ali vodne ovire. Pri
reSevanju na dvotirni progi se za dostop gasilcev in opreme lahko koristi drugi tir, Ce pa se
taka nesre€a zgodi na enotirni progi, je dostop do kraja nesre€e Se tezji. Dodatno nalogo pri
nesreci na elektrificiranih progah predstavlja statiCna elektrika, zato je treba pred reSevanjem
na vliaku le tega najprej razelektriti.

Glavni vzroki zelezniSke nesrece so:
e Cloveski dejavnik
tehni€ni in drugi vzroki v sistemu ZelezniSke infrastrukture,
naravne in druge nesrece (potres, zemeljski plazovi, pozari v naravi),
teroristi¢ni napadi in druge oblike mnozi¢nega nasilja,
drugo.

Po podatkih Slovenskih Zeleznic, najvecji delez odgovornosti za nesrece in izredne dogodke
Se vedno odpade na cCloveski dejavnik in presega 80%, pri ¢emer so Stete napake
vlakovnega osebja, zaposlenih na zeleznici in drugih oseb.

6. DEJAVNIKI, KI POVECUJEJO VERJETNOST NASTANKA ALl RAZSEZNOST
ZELEZNISKE NESRECE

6.1 Geografske znacilnosti RS

Slovenija lezi na prehodnem ozemlju, kjer se stikajo Stiri velike naravne geografske enote
srednje in juzne Evrope, Alpe, Dinarsko gorovje, Sredozemlje in Panonska kotlina. Zaradi
geografske raznolikosti poteka ZelezniSka infrastruktura v Sloveniji tudi po tezko dostopnem



terenu, preko mostov, viaduktov in predorov. Stirje predori v Sloveniji so dalj$i od 1000 m.
Zelezniske proge potekajo tudi v blizini vegjih naselij z industrijskimi conami, zato bi
ZelezniSka nesreCa lahko ogrozila prebivalce teh naselij, posebej e kadar gre za prevoz
nevarnih snovi.

Velika reliefna pestrost lahko pomeni oviro pri reSevanju ob ZelezniSki nesreci na teZko
dostopnih odsekih pri iztirjanju vlaka na vodnih povrSinah.

Poleg geografskih znacilnosti RS je pomembna tudi strateSka oziroma geopolitiCna lega.
Pomembna je Luka Koper, ki je vstopna toC¢ka za tovor, ki prihaja z ladjami v Luko Koper za
evropske drzave.

6.2 Vremenske razmere

Med vzroki za ZelezniSko nesreco so tudi neugodne vremenske razmere, npr. vecje koli¢ine
sneznih padavin, nastanek Zleda, ki povzroci poskodbe na Zelezniski infrastrukturi.

V Casu poveCane pozarne ogrozenosti lahko pride do pozara v naravnem okolju, ki lahko
vpliva tudi na varnost na Zeleznici.

Lahko pa v Casu poveCane pozarne ogrozenosti zaradi isker, ki jih pri voznji po progi
povzroci vlak, pride do pozara v naravnem okolju. Zato so €iS¢enje pozarnovarnostnih pasov
in gradnja pozarnih zidov ob ZelezniSkih progah tako zaradi pozara v naravnem okolju kot
tudi posledi¢no ZelezniSke nesreCe, zelo pomembni. Posebej ogrozeni predeli so Kras in
Primorje. Podrobneje je ogrozenost zaradi pozarov v naravnem okolju opredeljena v Oceni
ogrozenosti zaradi pozarov v naravnem okolju, verzija 2.0, iz leta 2015, ki jo je izdelala
URSZR.

6.3 Ogrozenost zaradi poplav

Nekateri deli ZelezniSkih prog so na poplavnem obmocju. Deli prog, ki lezijo na poplavnem
obmocdju so prikazani v tabeli 6.

v €asu obilnih padavin pride do

§t. 70 poplavljanja tira v predoru, zato je
Jesenice - 028+500 - predor promet omejen s po¢asno voznjo ali
1. Postojna SeZana 031+200 "BOHINJ" | celo prekinjen

v €asu obilnih padavin lahko pride

§t. 70 do poplavljanja tira v predoru, zato
Jesenice - 059+200 - predor je promet omejen s po€asno voznjo
2. Postojna SeZana 059+300 "SKRT" (redko)
§t. 50
Ljubljana - v €asu obilnih padavin pride do
Sezana - poplavljanja tlaka (cca. 10cm)
3. Postojna drz. meja 580+546 Preserje | podvoza pred Zel. postajo Preserje
St. 62 cep.
Presnica - Rizana - v Casu obilnih padavin pride do

4. Postojna Koper 22+500 - 25+000 TPK poplavljanja preko GRT (l. 2010)




V Casu velikih padavin poplauvi tir,

30 - Zidani kar je posledica nezadostne
Most-Sentilj- propustnosti propustov po bliznjo
5. Celje d.m. 553.250/300 Dolga gora | cesto
V Casu velikih padavin poplauvi tir,
30 - Zidani kar je posledica nezadostne
Most-Sentilj- propustnosti propustov po bliznjo
6. Celje d.m. 562.500/563.300 Breznica |cesto
10 -d.m.-
Dobova- MozZnost poplavljanja tirov in kretnic
7. Celje Ljubljana | 528.000/528.500 Sava (poplavljeno nov. 1991)
30 - Zidani
Most-Sentilj- Moznost poplavljanja vodotoka
8. Celje d.m. 531.000/533.100 Store Voglajne ob vecjih dezevjih
31 - Celje- Smartno ob
9. Celje Velenje 22.900/23.300 Paki Moznost poplavljanja tirov
31 - Celje-
10. Celje Velenje 28.900/31.740 Florjan Moznost poplavljanja tirov
§t. 10 d.m. -
Dobova -
11. | Ljubljana Ljubljana 527+150 529+740 | Sava
12. 533+000 537+950 | Litija
13. 540+280 544+470 | KresniSke poljane
v €asu obilnih padavin pride do
poplavljanja obmocgja, zato je
onemogoc¢en dostop do Zel.
postaje/perona - poplavljen podvoz
14. 547+ 000 547+100 |Jevnica
15. 551+880 554+480 | Pograd
16. 555+300 547+460 Zalog
§t. 20
Ljubljana -
Jesenice -
17. d.m. 576+660 577+200 | Medno
18. 605+100 606+100 | Podnart
19. 627+060 627+600 | Slovenski Javornik
20. 629+060 631+800 | Jesenice
§t. 21
Ljubljana
Sika -
Kamnik
21. Graben 9+950 10+480 Trzin
§t. 70
Jesenice-
Nova Gorica
22. - Sezana 0+000 0+700 Jesenice




23. 26+910 27+880 Boh. Bistrica
§t. 80 d.m. -
Metlika -
24, Ljubljana 100+700 101+700 |Velika Loka
25. 119+100 120+050 | Podsmreka
26. 130+000 131+400 Gatina
27. 133+100 134+000 | Grosuplie
28. 140+000 140+500 | Skofljica
29, 140+700 141+400 | Skofljica
30. 141+800 143+000 | Skofljica
31. 143+300 143+400 |Lavrica
32. 143+500 143+600 |Lavrica
33. 143+900 144+200 | Lavrica
34. 144+900 145+100 |Lavrica
35. 146+300 147+000 | Ljubljana
36. 147+500 149+300 | Ljubljana
§t. 81
Sevnica -
37. Trebnje 14+900 15+200 Mokronog
38. 17+100 17+900 Bistrica
§t. 82
Grosuplje -
39. KocCevje 1+100 1+900 Grosuplje
40. 13+600 14+000 Cesta
41, 14+400 16+000 Predstruge
42, 26+500 26+800 Ortnek
43. 42+600 44+600 Mrtvice

Tabela 6: Deli Zelezniskih prog na poplavnem obmoc¢ju (vir: Slovenske Zeleznice, 2018)

6.4 Prevoz nevarnega blaga

NesreCa na Zeleznici, ko se prevazajo nevarne snovi, lahko povzrocCi posledice pri ljudeh in v
okolju. Prevoz nevarnega blaga v zelezniSkem prometu je zato potrebno opravljati skladno z
doloCbami predpisov o prevozu nevarnega blaga. Prevoz nevarnega blaga v zelezniSkem
prometu ureja Zakon o prevozu nevarnega blaga in Konvencija o mednarodnih Zelezniskih
prevozih (COTIF) — Dodatek C (Pravilnik o mednarodnem ZelezniSkem prevozu nevarnega
blaga (RID)).



Prevozniki, ki vozijo po slovenskih zeleznicah, so ¢lani Mednarodne organizacije za
mednarodni ZelezniSki promet (v nadaljevanju OTIF) - in v okviru OTIF Clani Strokovnega
odbora za prevoz nevarnega blaga RID. Clanstvo jih zavezuje k prevoz v skladu s sprejetimi
pogoji prevoza, predvsem mora biti prevoz urejen in vare.

S podatki o nevarnem blagu, ki se prevaza po Zeleznici v RS, razpolagajo prevozniki. Po
podatkih Slovenskih Zeleznic se je po zeleznici v letu 2016 prepeljalo skupaj 1.737.606 t
nevarnih snovi, v letu in 2017 pa skupaj 1.884.392 nevarnih snovi (glej tabelo 7).

1.Eksplozivne snovi in predmeti 475 1.206
2.Plini 93.722 73.170
3.Vnetljive tekoCine 1.536.287 1.693.627
4.1 Vnetljive trdne snovi 2.592 4.318
4.2 Samovnetljive snovi 10.190 18.091
4.3 Snovi,ki v stiku z vodo tvorijo vnetljive snovi 5.094 4.736
5.1 OksidirajoCe snovi 5.572 2.995
5.2 Organski peroksidi 39 133
6.1 Strupi 19.561 19.887
7. Radioaktivne snovi 0 0
8. Jedke snovi 41.898 36.497
9. Razli€ne nevarne snovi in predmeti 22.176 29.732
SKUPAJ 1.737.606 1.884.392

Tabela 7: Nesrece in izredni dogodki (vir: Slovenske Zeleznice, 2018)
StroSke reSevanja ali odstranjevanja posledic v primeru nesrec€e nosi prevoznik.

Pri prevozu radioaktivnih snovi veljajo posebni varnostni ukrepi. V RS ni bilo ZelezniSke
nesrece z radioloskimi posledicami.

6.5 Potresna ogrozenost

Ker spada ozemlje RS po Stevilu in mocCi potresov med aktivnejSa obmodja, ki jih lahko
prizadene potres intenzitete VI, VII in VIII po evropski potresni lestvici (v nadaljevanju EMS),
lahko potres v dologeni meri ogrozi tudi ZelezniSki promet. V primeru potresa zato lahko
priCakujemo tudi poskodbe ali poruSitev ZzelezniSke infrastrukture, kar lahko povzrodi
ZelezniSko nesreco.

6.6 Zemeljski plazovi

Na izpostavljenih delih labilni zemeljski plazovi v oddaljenosti 30m od ZelezniSke proge Se
dodatno ogrozajo varnost ZzelezniSkega prometa. Le ti so:
e dolina Koritnice,
Grahovo ob Badi,
Dornberk,
Zagorje,
Lasko,



e cesta Sevnica-Breg,
e cesta Maribor-Pesnica.

Zemeljski plazovi lahko poskodujejo Zeleznidko infrastrukturo ali pa plaz na ZelezniSki progi
ovira zelezniSki promet (vir. Ocena ogrozenosti Slovenskih zeleznic, 2015). Seznam
plazovitih obmocij na slovenskih zZeleznicah je prikazan v tabeli 8.

Zaradi strmega poboc€ja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 497.500/498.70 spodjedanja vode pod
1. Celje Ljubljana 0 BREG - ZM progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 500.100/501.70 spodjedanja vode pod
2. Celje Ljubljana 0 BREG - ZM progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
10 -d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 503.200/504.18 spodjedanja vode pod
3. Celje Ljubljana 0 ZM - HR progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moZnost sproZitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 505.600/507.10 spodjedanja vode pod
4. Celje Ljubljana 0 ZM - HR progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moZnost sproZitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 507.500/508.80 spodjedanja vode pod
5. Celje Ljubljana 0 ZM - HR progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moZnost sproZitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 510.800/513.00 spodjedanja vode pod
6. Celje Ljubljana 0 HR - ZM progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
10 - d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 514.800/518.70 spodjedanja vode pod
7. Celje Ljubljana 0 TRB - ZAG progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moznost sproZitve
plazu kamenja - peska nad
10 -d.m.- progo ali plaz zaradi
Dobova- 519.600/526.90 spodjedanja vode pod
8. Celje Ljubljana 0 ZAG - SAVA progo




Zaradi strmega poboc€ja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
30 - Zidani progo ali plaz zaradi
Most-Sentilj- 502.500 spodjedanja vode pod
9. Celje d.m. /503.400 M - RT progo
Zaradi strmega pobocja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
30 - Zidani progo ali plaz zaradi
Most-Sentilj- | 504.200/506.90 spodjedanja vode pod
10. Celje d.m. 0 ZM - RT progo
Zaradi strmega poboc€ja
obstaja moznost sprozitve
plazu kamenja - peska nad
30 - Zidani progo ali plaz zaradi
Most-Sentili- | 507.400/508.70 spodjedanja vode pod
11. Celje d.m. 0 ZM - RT progo
32-d.m.-
Rogatec- posedanje tira zaradi
12. Celje Grobelno 58.450/58.550 Sentvid plazenja pobodja
32-d.m.-
Rogatec- posedanje tira zaradi
13. Celje Grobelno 60.750/60.850 Smarje plazenja pobodja
30 - Zidani
Most-Sentilj- | 514.800/515.50 nestabilno strmo pobocje
14. Celje d.m. 0 RT-Lasko ob desni strani proge
31 - Celje- plazovito obmocje ob
15. Celje Velenje 29.900/30.400 Florjan desni strani proge
31 - Celje- plazovito obmocje ob levi
16. SGD Velenje 30.740/31.200 Florjan strani proge
Zel. nasip je grajen na
nevarnem plazovitem
obmodju, zato je potrebno
pristopiti k sanaciji pobocja
za zagotovitev varnosti Zel.
8t. 70 Jesenice - Prometa
17. Postojna SeZana 44+760 Grahovo
Drenazna rebra,pilotne
stene,sistemi
ovodnjavanja, nestabilni
Zidani most - 597+200 do nasipi...
18. Maribor Sentilj d.m. 600+100 Po&ehova,Pesnica
Kamnite zlozbe,sistemi
Zidani most - 609+800 do ovodnjavanja, nestabilni
19. Maribor Sentilj d.m. 610+373 Sentilj nasipi...
Strmo pobodje nad progo.
Varovano s palisadnimi
Maribor- stenami, ki so potrebne
20. Maribor | Prevalje-d.m. 27+430 Ozbalt obnove
Strmo pobocje nad progo.
Varovano s palisadnimi
Maribor- stenami, ki so potrebne
21, Maribor | Prevalje-d.m. | 30+800-31+000 Ozbalt obnove




Strmo pobocdje nad progo.
Varovano s palisadnimi
Maribor- stenami, ki so potrebne
22. Maribor | Prevalje-d.m. | 57+500-58+000 Dravograd obnove
Strmo pobocdje nad progo.
Potrebna izgradnja
Maribor- palisadnih sten. Moznost
23. Maribor | Prevalje-d.m. | 19+000-19+300 Fala padanja kamenja na progo
Erozija v pobodju, ki lahko
preraste v plaz. Ob
§t. 10 Dobova - deZevju nanosi materiala
24, Ljubljana Ljubljana 554+400/500 | KresniSke Poljane | masijo prepust pod progo.
§t. 20 Ljubljana - 575+900 / Preperevanje in krusenje
25. Ljubljana Jesenice 576+300 Medno skal v breZini nad progo.
§t. 20 Ljubljana - Preperevanje in krusenje
26. Ljubljana Jesenice 579+200 Medvode - Ladja | skal v breZini nad progo.
§t. 20 Ljubljana - 575+900 / Preperevanje in krusenje
27. Ljubljana Jesenice 576+300 Medno skal v brezini nad progo.
§t. 20 Ljubljana - 592+200/ Preperevanje in krusenje
28. Ljubljana Jesenice 593+700 Drulovka - Kranj | skal v brezini nad progo.
Cela serija plazov. Imamo
"Studijo plazovitega terena
§t. 20 Ljubljana - 596+300 / Kranj - Otoce", ki jo je
29. Ljubljana Jesenice 609+100 Kranj - Otoce dokonc¢al ZRMK 1. 1986
§t. 20 Ljubljana - Soteska (Potoki - | Preperevanje in kruSenje
30. Ljubljana Jesenice 625+200/300 KoroSka Bela) skal v breZini nad progo.
§t. 70 Jesenice - Proga na nestabilnem
31. Ljubljana| Nova Gorica 5+850/6+050 Vintgar nasipu.
Erozija v pobodju,
8t. 70 Jesenice - nanasanje materiala na
32. Ljubljana| Nova Gorica 17+600 Soteska progo.
§t. 80 d.m. -
Metlika - Posedanje ZelezniSkega
33. Ljubljana Ljubljana 30+750/900 Rosalnice nasipa.
§t. 80 d.m. -
Metlika - Poc&asno plazenje pobodja
34. Ljubljana Ljubljana 60+100/60+200 RoZni dol nad progo.
§t. 80 d.m. -
Metlika - Poc&asno plazenje pobodja
35. Ljubljana Ljubljana 86+200/400 Mirna Pe€ nad progo.
Zelezniski nasip je grajen
na nevarnem plazovitem
obmodju, zato je potrebno
pristopiti k sanaciji pobocja
St. 70 Jesenice za zagotovitev varnosti Zel.
36. Postojna - Sezana 44+760 Grahovo prometa.

Tabela 8: Seznam plazovitih obmocij na slovenskih Zeleznicah (vir: Slovenske zeleznice, 2018)




6.7 Terorizem in druge oblike mnozi¢énega nasilja

Nevarnost terorizma, vklju€no z uporabo radioloSkih, kemiCnih in bioloskih sredstev ter
drugih oblik mnozi¢nega nasilja v sodobnih razmerah, zahteva nacrtovanje in izvajanje hitre
in uCinkovite za&Cite in reSevanja ljudi in premozZenja tudi v primeru ZelezniSke nesrece
zaradi terorizma.

Slovenske Zeleznice imajo zato pripravljene naslednje dokumente:

¢ Navodilo o varovanju potnikov, osebja in premozenja na zelezniSkem obmocju in
vlakih (Navodilo 931) in prejeti ukrepi pristojnih drzavnih organov v primeru
teroristi¢nih groZenj (ob povec&ani stopnji teroristicne ogroZzenosti),

¢ Navodilo za vzdrzevanje notranjega reda na zeleznici (Navodilo 932),

e Priro¢nik o ravnanju ob izrednih dogodkih (925-P14),

o Nacrt varovanja ZelezniSkega prometa v zimskem obdobju,

o Nacrt zavarovanja zelezniSkega prometa v primeru ekoloSke nesrece,

o Nacrt zasCite in reSevanja ob Zelezniski nesreci

o Postajne poslovne rede.

7. VERJETNOST POJAVLJANJA NESRECE

Po podatkih Slovenskih zeleznic, so glavni vzroki zelezniSkih nesre¢ v svetu in pri nas
tehni€ne okvare na voznih sredstvih, ¢loveski faktor in naravne nesrece. Vedja verjetnost za
ZelezniSko nesreo je tudi na ZelezniSkih postajah, vzrok pa so napaCno postavijene
kretnice, dotrajanost kretnic, raztirnikov, zlom tirnice.

NesreCe se dogajajo nepri¢akovano, boljSe kot je vzdrZzevanje infrastrukture, manjsa je
verjetnost da do nesrece pride.

Analize ZelezniSkih nesre€ kazejo, da se ZelezniSke nesrece zgodijo tudi zaradi ujm.

Z vkljuCevanjem Slovenije v evropsko mrezo hitrih prog se bo pove€ala kakovost
ZelezniSkega sistema, s tem pa tudi varnost prevoza po Zeleznici. Verjetnost nastanka
nesrecCe se bo s tem zmanjSala, zaradi visjih hitrosti in priCakovane vecje zasedenosti vlakov
pa bodo posledice eventualnih Zelezniskih nesre¢ vedje.

8. POGOSTOST POJAVLJANJA NESRECE

Podatki o pogostosti Zelezniskih nesreC kazejo, da je zelezniSki promet bistveno bolj varen in
ekolosko sprejemljiv od npr. cestnega prometa.

Globalni cilj nacrta razvoja evropske in tudi slovenske ZelezniSke infrastrukture je ponovna
ozivitev Zeleznic. Ker ima ZelezniSki promet veliko manj negativnih vplivov na okolje, je cilj,
da se del potniSkega prometa in prevoz tovora ponovno vrne na Zelezniske tire.

V Sloveniji v letih od 2013 do 2016 ni bilo vedjih zelezniskih nesred. Izjema je leto 2014, ko je
Zelezniski transport ovirala naravna nesrec€a zaradi Zleda.



9. MOZEN POTEK TER PRICAKOVAN OBSEG IN OBMOCJE NESRECE

Do ZelezniSke nesrede lahko pride kjerkoli na Zelezniski progi. Zelezni§ka nesrec¢a lahko
povzroCi sekundarne posledice tudi pri prebivalcih, posebej Se, ¢e gre za nesreCo z
nevarnimi snovmi.

Potek ZelezniSke nesrece je podoben kot v cestnem prometu. Dva vilaka se zaletita ¢elno, ali
se eden zaleti v drugega od zadaj ali pa vlak iztiri. Nastane lahko pozar ali eksplozija na
vagonih, uvrs¢enih v viak.

V vseh primerih lahko pride do poskodb lokomotive ali enega ali ve¢ vagonov ali tudi do
prevrnitve posameznih vagonov na bok, do poskodb na infrastrukturi. Prav tako so lahko
ranjeni ali zrtve nesrec€e potniki, vlakovno osebje in drugi udelezenci v nesredi.

Obseg in obmogje nesreCe je odvisno od hitrosti vlaka, velikosti vlaka, Stevila potnikov,
koli€ine in vrste tovora oziroma nevarnih snovi na viaku.

V primeru, da so v tovornih vagonih nevarne snovi, je lahko dodatno ogrozeno okolje in
prebivalci. Razseznosti nesreCe so lahko manjSe oz. vec€je. ReSevanje ob ZelezniSki nesreci
lahko dodatno otezi nesreCa v zelezniSkem predoru ali na tezko dostopnih odsekih
zeleznisSke proge.

10. SCENARIJ TVEGANJA ZELEZNISKE NESRECE

V nadaljevanju sta povzeta dva scenarija tveganja za zelezniSko nesreco, ki ju je leta 2015
zasnovalo Ministrstvo za infrastrukturo (v nadaljevanju Mzl) v Oceni tveganja za Zeleznidko
nesreCo in sicer scenarij zelezniSke nesreCe tr€enja dveh vlakov na Zelezniski postaji, ki se je
zgodilo v resnici in scenarij zelezniSke nesreCe pozara na vlaku v predoru. Upostevano je
dejstvo, da se ZelezniSka nesreCa lahko zgodi in pogostost ZelezniSkih nesre¢ (scenarij
tveganja 1 — tr€enje vlakov se po ugotovitvah Mzl lahko zgodi vsakih 10 do 30 let, scenarij
tveganja 2 — pozar na vlaku v predoru pa vsakih 30 do 50 let).

Po ugotovitvah Mzl gre za razmeroma zanesljiva scenarija tveganja.

Scenariji so namenjeni seznanitvi o posledicah, ki jih ZelezniSka nesre€a povzroCi in so
osnova za nacrtovanije sil in sredstev, potrebnih za ukrepanje ob nesreci.

Scenarij tveganja 1 — tréenje vlakov

V Scenariju tveganja 1 je predvidena zZelezniSka nesreca, ki se je dejansko zgodila in je
glede na ocenjeno moznost ponovitve podobne nesreCe v prihodnosti, lahko dober primer
scenarija.

Dne 26.08.2011 sta na postaji Jesenice, na kretnici $t. 3, ob 14.34, tr€ila mednarodni tovorni
vlak §t. 48444 in potniski viak st. 4213.

Postaja Jesenice je mejna postaja SZ med drzavama Avstrija in Slovenija. Postaja leZi na
glavni progi §t. 20, Ljubljana — Jesenice - drzavna meja ter je enotirna do postaje Jesenice in
dvotirna proti mejni postaji PodroZzca — Rosenbach, v upravljanju avstrijskih Zeleznic (v
nadaljevanju OBB). Proga Ljubljana - Jesenice - drzavna meja je elektrificirana ter je del
evropskega koridorja mednarodnih ZelezniSkih povezav. Postaja Jesenice je tudi zaCetna
postaja za regionalno progo $t. 70, Jesenice — Nova Gorica — Sezana, ki je enotirna ter ni
elektrificirana.
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Slika 510: Mesto tr€enja vlakov (vir: Konéno porocilo o preiskavi resne nesrece v zZelezniSkem prometu)

Mednarodni tovorni vliak $t. 48444 je vozil iz smeri Ljubljana po progi st. 20, na kateri se
promet na odseku Medvode - Slovenski Javornik vodi daljinsko ter je vozil na tir §t. 5.
Potniski vliak &t. 4213 je priCel voznjo s tira §t. 4 postaje Jesenice, na progo §t. 70, za smer
SeZana. Vlaka sta €elno tréila na enojni kretnici &t. 3, na kateri se krizajo vozne poti na
oziroma iz tira §t. 4 ali pa na oziroma iz tirov &t. 5, 6, 7, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 21 in 22.

Dizel motorna garnitura potniSkega vlaka §t. 4210, ki je bila po veljavhem operativnhem
voznem redu nacrtovana za vlak 8t. 4213 je iz smeri SeZana prispela na tir $t. 4 postaje
Jesenice ob 13:27 uri. Po zaustavitvi na tiru t. 4 je garnitura vse do pri€etka voznje vlaka §t.
4213, gledano v smeri nameravane voznje proti postaji Sezana, s ¢elom stala na zacetku
oto€nega perona tirov §t. 3 in 4.

Za uvoz mednarodnega tovornega vlaka St. 48444, je bila z varnostno napravo postavljena in
zavarovana uvozna vozna pot na tir §t. 5 postaje Jesenice.

Strojevodja vlaka 8t. 4213 je priCel z voznjo neposredno po prejetem signalnem znaku 69:
»Pripravljeno za odhod«, ki mu ga je oddal sprevodnik, ki se je neposredno pred pri¢etkom
voznje nahajal pri zadnjih vratih vlaka, gledano v smeri voznje, kjer je tudi vstopil v vlak. Tako
je prislo do tréenja (slika 5 in 6).

S

Slika 10: Posledice tréenja viakov §t. 48444 in §t. 4213 na postaje Jesenice (vir: Kon¢no porogilo o preis.kavi resne nesrece v
ZelezniSkem prometu)
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Na potniSkem vlaku je bilo priblizno 50 potnikov, od katerih je bilo 30 poSkodovanih, od tega
Sest tezje. Vsi so bili zdravniSsko oskrbljeni. Tezje poSkodovani so bili prepeljani na
zdravljenje v Jesenisko bolnisnico.

Na tovornem vilaku sta bila lazje poSkodovana oba strojevodja (v sluzbi in v reziji), na
potniSkem vlaku je bil prav tako laZje podkodovan strojevodja.

Vagoni tovornega viaka so ovirali voznjo za smer Ljubljana in Nova Gorica. Po umiku
vagonov tovornega vlaka je bila sproS¢ena voznja vlakov za smer Ljubljana. V smeri Nova
Gorica prometa ni bilo mozno sprostiti, ker so bile poSkodovane kretnice s pripadajoo
opremo.

Promet v smeri Ljubljana je bil omogo€en ob 21:00 uri istega dne, v smeri Nova Gorica pa po
delni sanaciji postajnih tirov ¢ez dva dni.

Ob dogodku je nastala materialna $koda v vrednosti 1.577.000 evrov (Skoda na infrastrukturi
in na vozilih).

Scenarij tveganja 2 — pozar na vlaku v predoru

V scenariju tveganja 2 je obravnava ZzelezniSka nesre€a s pozarom v predoru. Na
slovenskem zelezniSkem omreZzju imamo tri predore, daljSe od dva kilometra in sicer: predor
Karavanke, predor Bohinj in predor Semi¢, za katere veljajo posebne varnostne zahteve v
primeru nesrece.

Scenarij predvideva nesreco v predoru Bohinj (slika 7). Predor Bohinj je bil zgrajen leta 1906,
njegova dolzina meri 6327 m. Skozi predor sta bila zgrajena dva tira. Zaradi vdorov vode, ki
v€asih naraste tudi do 60 cm, so drugi tir leta 1938 odstranili.

Slika 7: Juzni portal predora Bohinj (vir: Ocena tveganja za Zeleznisko nesreco)

Ker ni dostopne ceste do severnega in juznega portala, je prevoz gasilcev mozen s pomocjo
reSevalnega vlaka. Prav tako je oteZen dostop za ostale reSevalce, kar moéno vpliva na
odzivni ¢as reSevalcev.

Potek scenarija:

Na progi Jesenice — Nova Gorica je zaradi neznanega vzroka pri voznji potniSkega vlaka
skozi predor Bohinj, priSlo do pozara v potniSkem oddelku vlaka. Na vlaku je bilo 51 potnikov.



Sprevodnik je strojevodjo obvestil 0 dogajanju na vlaku, ta pa takoj policijo, prometnika in
dispecCerja. Pozar se je hitro razsiril po vlaku in zaradi otezenega dihanja so potniki sprozilni
zasilno zavoro za ustavitev viaka.

Zaradi visoke temperature in pomanjkanja zraka za dihanje so na vlaku umrli trije ljudje, pri
zapuscanju vlaka se je ranilo sedem potnikov, 41 potnikov pa je zbeZalo iz vlaka po predoru.
Pri reSevalni akciji so se poskodovali trije gasilci pri padcu v jarek, en reSevalec in Stirje
policisti pa so utrpeli zastrupitev zaradi dima in so bili odpeljani v bolni$nico.

PotniSka garnitura je bila zelo mo€no poskodovana.

Ocenjena vrednost materialne Skode je 1.100.000 evrov, kar zajema $kodo na infrastrukturi
in na vozilih.

Mzl je upoStevajoC najverjetnejsi kraj dogodka zelezniSkih nesre¢ za reprezentativni scenarij
izbral Scenarij tveganja 1

10.1 Posledice zelezniSke nesrece

Posledice zelezniske nesreCe so lahko neposredne in posredne. Med neposredne posledice
se lahko Steje Skoda na vlaku, na zelezniski infrastrukturi, poSkodovani in zrtve med potniki
in vlakovnim osebjem, drugimi udelezenimi v nesreci, med prebivalci na obmocju nesrece.
Med posredne posledice pa se lahko Stejejo posledice, ki nhastanejo zaradi prizadetosti ljudi,
prizadetosti ¢lanov ekip iskanja in reSevanja, Skode na okolju, Skode na objektih, prometni,
energetski in drugi infrastrukturi, ipd.

10.2 Posledice pri ljudeh

UposStevajo¢ velikost vliakov, ki vozijo po slovenskih Zeleznicah, njihovo kapaciteto (Stevilo
sedezev) in zasedenost, oba scenarija tveganja zelezniSke nesrece predvidevata posledice
za priblizno 50 potnikov in za vlakovno osebje. Zrtev in poskodovanih med prebivalstvom in
enotami reSevanja scenarij 1 ne predvideva, scenarij 2 pa predvideva osem poskodovanih
reSevalcev in policistov.

V primeru ZelezniSke nesrece, ki prevaza nevarne snovi, kar scenarija ne predvidevata, pa bi
zaradi uhajanja ali razlitja ali razsipanja le teh, lahko priSlo do posledic, ki bi posredno
vplivale tudi na okolje in prebivalce, reSevalce in druge udelezence pri reSevanju.

10.3 Posledice na gospodarstvo, okolje in kulturno dediséino

Mzl je iz razpolozljivih podatkov scenarijev tveganja ugotovilo, da Skoda v obeh scenarijih
tveganja najverjetneje ne bi presegla viSine 100 milijonov evrov, kar oba scenarija tveganja
oziroma analizi tveganja uvrsca v najnizjo stopnjo gospodarskih in okoljskih vplivov in vplivov
tveganja na kulturno dediscino.

10.4 Politiéne in druzbene posledice

Mzl v Oceni tveganja za zelezniSko nesreCo ocenjuje, da oba scenarija tveganja ne bi
posegala v moZnosti izvajanja nalog iz pristojnosti drzavnih organov, da ne bi povzroc€ila
pomanjkanje ali otezen dostop do pitne vode, hrane in energentov, da ne bi vplivala na



okrnjeno ali onemogodeno uporabo javnega prometa in na delovanje pomembnih
infrastrukturnih sistemov, da ne bi povzrocila nenavadnega / nezelenega obnasanja ljudi, da
je socialni vpliv ha oba scenarija tveganja majhen oziroma nepomemben.

PsiholoSki vpliv na Scenarij tveganja 1 je majhen oziroma nepomemben, na Scenarij
tveganja 2 pa lahko povzroli posamezne primere strahu med prebivalci zaradi nepoznavanja
vzrokov, znacilnosti nesreCe in njenih posledic.

Pri obeh scenarijih tveganja je vpliv tveganja na notranjepoliti¢no stabilnost in javni red in mir
majhen oziroma nepomemben.

Prav tako ni priGakovan vpliv na placilno sposobnost pravnih in fizilnih oseb zaradi
nedelovanja pladilnega prometa, na plaéilno sposobnost pravnih in fiziénih oseb zaradi
pomanjkanja gotovine in vpliv na spremembe rasti BDP zaradi posledic nesrecCe v tekoCem
ali naslednjem letu zaradi nesrece.

Tudi zunanjepolitiéni (mednarodni) vpliv je majhen oziroma nepomemben.

10.5 Drugi scenariji

Izbrana scenarija tveganja za zelezniSko nesrec€o, povzeta iz Ocene tveganja za zelezniSko
nesreg, Ki jo je izdelalo Mzl leta 2015, ne predvidevata nesreCe zaradi nevarnih snovi. Ker se
po Zeleznidkih progah v Sloveniji prevazajo nevarni snovi, obstaja tudi verjetnost Zelezniske
nesreCe, v kateri pride do nenadzorovanega uhajanja nevarnih snovi v okolje, kar lahko
povzroCi nevarnost tako za potnike in vlakovno osebje kot tudi za prebivalce in okolje na
obmodju nesreCe. Zato je ob nacrtovanju zas€ite in reSevanja ob ZelezniSki nesreli treba
upostevati tudi to dejstvo.

11. VERJETNOST NASTANKA VERIZNIH NESREC

Ob Zelezniskih nesrecah veCinoma priCakujemo Zrtve in ranjene med potniki in viakovnim
osebjem. Stevilo prizadetih in smrtnih zZrtev se lahko poveca tudi zaradi moznih razli¢nih
veriznih nesreg, kot je:

e nesreCa vlaka, ki prevaza nevarno blago, ki lahko povzro€i nenadzorovano uhajanje ali
odtekanje nevarnega blaga v okolje in s tem nastanek pozara ali eksplozije ter druge
Skodljive vplive na zdravje ljudi, zivali, rastlin.

12. PREPRECITEV, UBLAZITEV IN ZMANJSANJE POSLEDIC ZELEZNISKIH NESREC

Za varnost v zelezniSkem prometu je pomembno ¢lanstvo v mednarodnih in drugih
organizacijah, signalna varnost in sistem varnega upravljanja.

Clanstvo v mednarodnih in drugih organizacijah

RS je €lanica razli€nih mednarodnih in drugih organizacij:

Evropske unije (EU),

Organisation for International Carriage by Rail (OTIF),

Skupnost Zeleznidkih prevoznikov in upravljavcev infrastrukture (CER),
Mednarodni zelezniski transportni odbor (CIT),

Mednarodna zelezni$ka zveza (UIC),

Organizacije severnoatlantske pogodbe (NATO).


http://www.cer.be/
http://www.cit-rail.org/

Clanstvo v teh organizacijah nalaga RS, da uposteva standarde, priporo&ila in usmeritve, pa
tudi zahteve in priporocila v zelezniski prometni politiki.

Pravne podlage za zagotavljanje varnosti v ZelezniSkem prometu so opredeljene v:

e Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, §t. 56/13 uradno precis¢eno
besedilo),

e Pravilniku o resnih nesre¢ah, nesre€ah in incidentih (Uradni list RS Uradni list RS &t.
119/07),

e Navodilu o ravnanju ob izrednih dogodkih 79, interni akt Slovenskih Zeleznic.

Signalna varnost

Uporaba Zelezniskih signalnovarnostnih naprav omogoca hitro, racionalno in predvsem
varno vodenja ZelezniSkega prometa. To so tehni¢na sredstva, s katerimi zavarujemo kriti¢na
mesta (kretniSka podrocja oz. postaje, odprto progo med postajami, krizanja zelezniskih prog
S cestami v istem nivoju - nivojsko preckanje ceste preko Zeleznice, ipd., poleg tega pa
omogocajo centralno in s tem optimalno vodenje Zeleznidkega prometa na vecjih obmogdjih.
Signalnovarnostne naprave v veliki meri razbremenjujejo prometno osebje rutinskih
postopkov, najpomembnejSe pa je, da je s tehniCnimi sredstvi in logiCnimi operacijami
bistveno zmanjSan vpliv tako imenovanega "CloveSkega dejavnika", Ki je sicer najpogostejSi
vzrok nesrec.

Signalnovarnostne naprave so, poenostavljeno gledano, svetlobni ali likovni signali ob progi,
ki so preko centralne naprave v medsebojni odvisnosti in odvisnosti s kretnicami in drugimi
napravami v voznih poteh, po katerih vozi vlak. Signali sluzijo za sporazumevanje med
strojevodjo vlaka in prometnim osebjem, ki vodi ZelezniSki promet. Z njimi se prikazuje
signalni znake za dovoljeno ali prepovedano voznjo vlakov ter znake za dovoljeno voznjo z
redno ali zmanjSano hitrostjo, odvisno od polozaja in geometrije proge, oblike vozne poti,
prometne situacije, ipd. Opremljenost prog s signalno varnostnimi napravami na Slovenskih
Zeleznicah je prikazan na sliki 8.


http://www.uradni-list.si/1/index?edition=201356#!/Uradni-list-RS-st-56-2013-z-dne-2-7-2013
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Slika 8: Opremljenost prog JZI s signalno — varnostnimi napravami (vir: Slovenske Zeleznice, 2017)
Sistem varnega upravljanja

Upravljavec javne ZelezniSke infrastrukture in prevoznik v ZelezniSkem prometu izvajata
razlicne sistemske in operativne ukrepe za obvladovanje in zmanjSevanje tveganj, kot je
sistem vodenja kakovosti v skladu s standardom 1SO 9001, v okviru katerega se izvajajo
notranje in recertifikacijske presoje ter kontrolne presoje s strani certifikacijske organizacije.
Na podrocju varovanja okolja je uveden sistem ravnanja z okoljem v skladu s standardom
ISO 14001. Oba sistema sta naravnana preventivno. S korektivnimi in preventivnimi ukrepi
spodbujata odpravo neskladnosti, izboljSave in obvladovanje tveganj. Notranji sistem
nadzora in spremljanja prispeva k obvladovanju tveganj na podro¢ju varnosti prometa.
Podobno vlogo ima interna revizija na podroc¢ju notranjega revidiranja. Na operativni ravni
delovanja se obvladujejo tveganja s temeljnim, prvostopenjskim in drugostopenjskim
nadzorom ter ukrepi na podlagi ugotovitev.

Slovenske Zeleznice imajo uveden in certificiran sistem varnega upravljanja za upravljavca
javne ZelezniSke infrastrukture in sistem varnega upravljanja za prevoznika v ZelezniSkem
prometu na podlagi Direktive o varnosti na Zeleznici (Direktiva 2004/49/ES). Sistem varnega
upravljanja pomeni organizacijo in ureditev, ki ju je vzpostavil upravijavec zelezniSke
infrastrukture ali prevoznik v ZelezniSkem prometu, da bi zagotovil varno upravljanje svojih
dejavnosti.

12.1 Zasgcitni ukrepi
Od zasg¢itnih ukrepov se ob Zelezniski nesreci izvajajo naslednji ukrepi:

e radioloSka, kemi¢na, bioloSka zaSdita,



e evakuacija,
e sprejem in oskrba ogrozenih prebivalcev in
e zaSCita kulturne dedisCine.

Radioloska, kemicna in bioloSka zascita

Kadar ob ZzelezniSki nesre€i obstaja nevarnost, da zaradi poskodbe vlaka, ki prevaza
nevarno snov, lahko pride do nenadzorovanega uhajanja teh snovi v okolje, je treba na
celotnem prizadetem obmodju, kjer se je zgodila nesre€a, poostriti nadzor nad nevarnim
blagom in ravnanjem z njim.

Evakuacija

Evakuacija se izvaja, kadar ob ZelezniSki nesreCi pride do veCjega pozara oziroma do
nenadzorovanega uhajanja nevarnega blaga v okolje in to ogroza Zivljenje in zdravje
prebivalcev in zivali, se po potrebi izvede evakuacija.

Sprejem in oskrba ogrozenih prebivalcev

Sprejem in oskrba ogroZenih prebivalcev se zagotovi, kadar so zaradi ZelezniSke nesrece le
ti ogroZeni in jih je treba evakuirati.

Osebna in vzajemna zas¢ita

Osebna in vzajemna zascita obsega vse ukrepe, ki jih ogrozeni prebivalci na podrocju, kjer
se zgodi nesre€a in potniki ter vlakovno osebje, izvajajo za prepreCevanje in ublazZitev
posledic ZelezniSke nesre€e na njihovo zdravje in Zivljenje ter varnost njihovega premozenja.

12.2 Naloge zasgcite, reSevanja in pomodgi

Od nalog zas¢ite, reSevanja in pomo¢€i (v nadaljevanju ZRP) se ob ZelezniSki nesredi
izvajajo naslednje:

prva pomoc¢ in nujna medicinska pomoc,

gasenje in reSevanje ob pozarih,

reSevanje na vodi in iz vode,

pomo¢ ogrozenim in prizadetim prebivalcem in
zagotavljanje osnovnih pogojev za Zivljenje za prebivalce.

Prva pomo¢ in nujna medicinska pomo¢

Ranjenim in poskodovanim, ob ZelezniSki nesreCi na kraju nesreCe, najprej pomagajo
preziveli, oCividci in pripadniki reSevalnih sluzb, ki prvi prispejo na kraj nesreCe. Gasilci in
druge ekipe sil za ZRP prenesejo poskodovane do mesta za zdravstveno oskrbo, ki naj bo
na obmocju, od koder je mozZen nadaljnji prevoz do zdravstvene oskrbe. Ob nesredi z vedjim
Stevilom zZrtev, se po potrebi poleg rednih sluzb Ministrstva za notranje zadeve (v
nadaljevanju MNZ), ki opravljajo identifikacijo oseb, aktivira tudi enoto za identifikacijo oseb
pri InStitutu za sodno medicino pri Medicinski fakulteti.



Gasenje in reSevanje ob pozarih

Naloge gadenja pozarov in reSevanja ob ZelezniSki nesreci, skladno z nacrti zasCite in
reSevanja izvajajo gasilske enote SirSega regijskega pomena in gasilske enote pristojnih
gasilskih drustev.

Resevanje na vodi in iz vode

Iskanje pogreSanih in reSevanje ponesreCenih na vodi in iz vode ter sodelovanje pri
opravljanju nujnih zas$¢itnih in drugih del zaradi preprecitve in ublazitve posledic nesrec
izvajajo, skladno s predpisi in svojimi aktivhostmi enote ZIR.

Pomoc¢ ogrozenim in prizadetim prebivalcem

URSZR po potrebi lahko v primeru ZelezniSke nesreCe organizira informacijski center za
potrebe prebivalcev na prizadetem obmodju. Informacijski center lahko organizirajo tudi
regije in obCine. Poleg tega, da objavi telefonsko &tevilko, informacijski center posreduje tudi
informacije o nesredi, zbira, obdeluje in posreduje podatke o mrtvih in poskodovanih, ki jih
nato posreduje pristojnemu Stabu civilne zas¢ite (v nadaljevanju CZ), drugim pristojnim
organom, organizacijam in sluzbam ter, ¢e je tako odloCeno tudi svojcem Zrtev in
podkodovanih. Informacijski center nudi tudi psiholosko / psihosocialno in duhovno pomo¢
prizadetim in ogrozenim prebivalcem, prevajalske storitve po potrebi, pomo€ pri oskrbi in
nastanitvi neposkodovanih ter pri vzpostavitvi stikov s svojci.

Zagotavljanje osnovnih pogojev za zivljenje ob naravni ali drugi nesre€i za prebivalce

Po potrebi, se ob Zeleznidki nesreli za prebivalce na prizadetem obmocdju, zagotavljajo
osnovni pogoje za zivljenje ob naravni ali drugi nesreci.



B. KRITERIJI ZA RAZVRSCANJE V RAZREDE OGROZENOSTI

13. RAZVRSCANJE OBCIN IN REGIJ V RAZREDE OGROZENOSTI ZARADI ZELEZNISKE NESRECE

Uredba o vsebini in izdelavi naCrtov zas¢ite in reSevanja (Ur. list RS, §t. 24/12 in 78/16) v 4.
¢lenu dolo¢a, da morajo ocene ogrozenosti vsebovati tudi razvid, katere obcCine in v kakSnem
obsegu so ogroZene zaradi posameznih vrst nesrec.

13.1 Kiriteriji za oceno ogrozenosti zaradi zelezniSke nesrec¢e

Pri kriterijin za razvrS€anje obCin in regij / izpostav URSZR glede ogrozenosti ob Zelezniski
nesreCi v RS je upoStevana predpostavka, da obmocja, kjer potekajo zelezniske proge, po
katerih se prevaZzajo tudi nevarne snovi in kjer so ZelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za
manipuliranje z nevarnimi snovmi, pomenijo vecjo verjetnost, da pride zaradi ZelezniSke
nesrece do potrebe za zascito ljudi, zivali in okolja na teh obmodjih in predpostavka, da na
obmodjih, kjer potekajo Zelezniske proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in Zelezniskih
postaj, ki niso namenjena za manipuliranje z nevarnimi snovmi, obstaja verjetnost, da pride
zaradi ZelezniSke nesrece do vecjega Stevila Zrtev (predvsem potniki in viakovno osebje).

13.2 Razvrscéanje ob€in in regij v razrede ogrozenosti ob zelezniski nesreci

To poglavje, ki sku3a ugotoviti teritorialno porazdelitev ogrozenosti zaradi Zelezniske
nesrece, je izdelano za 212 obgin ter za vseh 13 izpostav URSZR (regij). Z nazivom »regije«
so v tem poglavju misljene Izpostave URSZR. Regije so ozemeljsko in glede vklju¢enosti
obcin vanje identi¢ne Izpostavam URSZR.

Podatki o povrsinah obgin, Stevilu prebivalcev po obd&inah, izpostavah in v drzavi so povzete
iz spletne strani Statisticnega Urada RS.

Uporabljena je predpostavka, da obmocja, kjer potekajo zelezniSke proge, po katerih se
prevazajo tudi nevarne snovi in kjer so ZelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za
manipuliranje z nevarnimi snovmi, pomenijo vecjo verjetnost, da pride zaradi ZelezniSke
nesreCe do potrebe za zascito ljudi, zivali in okolja na teh obmogjih in predpostavka, da na
obmodjih, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in zelezniSkih
postaj, ki niso namenjena za manipuliranje z nevarnimi snovmi, obstaja verjetnost, da pride
zaradi ZelezniSke nesreCe do vecjega Stevila Zrtev (predvsem potniki in vilakovno osebje).

Kriterij za toCkovanje obmocij, kjer potekajo ZelezniSke proge in kjer so ZelezniSke postaje po
obcinah in regijah, je prikazan v tabeli 9, razvrstitev obcin / regij glede na kriterij v tabeli 10,
razredi ogrozenosti nosilcev naértovanja pa v tabeli 11.



1 tocka

2 tocki

3 tocke

4 tocke

5 tock

Obmodéja, kjer
potekajo
zelezniske
proge, po katerih
ni prevoza
nevarnih snovi in
zelezniskih
postaj, ki niso
namenjene za
manipuliranje z
nevarnimi
snovmi (obmocja
z zeleznisko
infrastrukturo)

Obmo¢ja, kjer
potekajo
zelezniske
proge, po katerih
se prevazajo tudi
nevarne snoviin
zelezniske
postaje, ki so
namenjene tudi
za manipuliranje
Z nevarnimi
snovmi (obmocgja
z zeleznisko
infrastrukturo s
prevozom
nevarnih snovi)

Tabela 9: Kriteriji za toCkovanje po ob¢inah in regijah

Razred ogrozenosti
obéine / regije

Tocke iz tabele 3

Tabela 10: Razvrstitev ob¢&in / regij glede na kriterij

Razred ogrozenosti

Tabela 11: Razredi ogroZenosti nosilcev naértovanja (obcin, regij)

Obcine in izpostave URSZR (regije) so uvrS€ene v razrede ogrozenosti ob upostevanju
predpostavke, da obmodja, kjer potekajo zelezniSke proge, po katerih se prevazajo tudi




nevarne snovi in kjer so zelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za manipuliranje z
nevarnimi snovmi, pomenijo vecjo verjetnost, da pride zaradi zelezniSke nesre¢e do potrebe
za za&c€ito ljudi, Zivali in okolja na teh obmog€jih in predpostavke, da na obmogjih, kjer
potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in ZeleznisSkih postaj, ki niso
namenjena za manipuliranje z nevarnimi snovmi, obstaja verjetnost, da pride zaradi
ZelezniSke nesreCe do vecjega Stevila Zrtev (predvsem potniki in vlakovno osebje).Ti podatki
so lahko v pomo¢ tudi ostalim, ki imajo kakrSnekoli zadolZitve oziroma obveznosti iz naslova
nacrtovanja s tega podrocja.

13.2.1 Razvrs€anje obgin

V Cetrti razred ogrozenosti ob zelezniSki nesreCi so uvr§Cene obcine, katerih zemljiS¢a
segajo v obmodja, kjer potekajo zelezniske proge, po katerih se prevazajo tudi nevarne snovi
in kjer so ZelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za manipuliranje z nevarnimi snovmi. V ta
razred je uvrs€enih 69 obcin. V obdini KoCevje je Zeleznidka proga v fazi prenove, Zelezniska
proga je trenutno speljana do Ribnice. V drugi razred ogrozenosti ob Zelezniski nesreci so
uvrdCene obdine, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih snovi in kjer
so ZelezniSke postaje, ki niso namenjene za manipuliranje z nevarnimi snovmi. V ta razred je
uvrscenih 39 obcin.

OgroZenost obcin in regij ob Zelezniski nesreci je dolo¢ena v tabeli 12.

Obveznosti obCin z naslova nacértovanja ob Zzelezniski nesreCi so, glede na njihovo
ogrozenost, dolo¢ene s temeljnim naértom zas¢ite in reSevanja ob Zelezniski nesredi.

Regija/ob¢ina | Povrsina | Stevilo Gostota Obmogja z Obmogja z Razred
ob¢ine v [ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |[sti

S prevozom
nevarnih snovi

Bled 72,3 7.998 110,6

Bohinj 333,7 5.127 15,4

Cerklje na

Gorenjskem 78,0 7.532 96,6

Gorenja vas -

Poljane 153,3 7.481 48,8

Gorje 116,2 2.828 24,3 2

Jesenice 75,8 20.713 273,3 4

;’: Jezersko 68,8 618 9,0

ﬂ Kranj 150,9 56.081 371,6 4
E Kranjska

% Gora 256,3 5.289 20,6

O Naklo 28,3 3.592 126,9 2

Preddvor 87,0 3.592 41,3

Radovljica 118,7 18.823 158,6 4

Senéur 40,3 8.585 213,0

Skofja Loka 146,0 22.942 157,1 4

Trzi€ 155,4 14.839 95,5

Zelezniki 163,8 6.689 40,8

Zirovnica 42,7 4.360 102,1 4




Regija/obéina |Povrsina | Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
obéine v | ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |[sti

S prevozom
nevarnih snovi

Ziri 49,3 4.847 98,3

SKUPAJ| 2.136,8 | 201.936 94,5

Ajdovscina 245,2 19.061 77,7 2

Bovec 367,3 3.098 8,4

Brda 72,1 5.664 78,6

Cerkno 131,7 4.620 35,1

;E Idrija 293,7 11.888 40,5

@ Kanal 146,5 5.386 36,8 2

| kobarid 192,7 | 4.107 21,3

o | Miren —

& [ Kostanjevica 62,8 4.820 76,8

§ Nova Gorica 279,5 31.798 113,8 4
Wi Rence —

L(})J Vogrsko 29,5 4.347 147,4 2

Sempeter —

Vrtojba 14,9 6.286 421,9 4

Tolmin 381,5 11.256 29,5 2

Vipava 107,4 5.600 52,1

SKUPAJ| 2.324,8 | 117.931 50,7

Crnomelj 339,7 14.400 42,4 2

Dolenjske

Toplice 110,2 3.412 31,0

Metlika 108,9 8.354 76,7

Mirna 29,0 2.526 87,1

Mirna Pec 48,0 2.932 61,1

Mokronog —

. Trebelno 73,4 3.032 41,3 2
% Novo mesto 235,7 33.480 142,0 2
>| Semig 146,7 3.797 25,9 2
w

6' Straza 28,5 3.837 134,6 2
O] Sentjernej 96,0 7.017 73,1

Sentrupert 49,0 2.917 59,5 2

Skocjan 60,4 3.241 53,7

Smarjeske

Toplice 34,2 3.294 96,3

Trebnje 165,5 12.438 75,2 2

Zuzemberk 164,3 4.587 27,9

SKUPAJ| 1.689,5 | 109.264 64,7
Crnana
g | Koroskem 156,0 | 3.324 21,3
’§ Dravograd 1050 | 8.932 85,1 2
g MeZica 26,4 3.573 135,3
Mislinja 112,2 4.590 40,9




Regija/obéina |Povrsina | Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
obéine v | ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |sti

S prevozom
nevarnih snovi

Muta 38,8 3.373 86,9

Podvelka 103,9 2.365 22,8

Prevalje 58,1 6.781 116,7

Radlje ob

Dravi 93,9 6.218 66,2 2

Ravne na

KoroSkem 63,4 11.321 178,6 2

Ribnica na

Pohorju 59,3 1.178 19,9

Slovenj

Gradec 173,7 16.686 96,1

Vuzenica 50,1 2.669 53,3 2 -

SKUPAJ| 1.040,8 71.010 68,2

Bloke 75,1 1.541 20,5

Cerknica 241,3 11.469 47,5 4

Divaca 145,0 3.989 27,5 4

. Hrpelje —

| Kozina 194,9 4.369 22,4 4
)

= llirska Bistrica 480,0 13.523 28,2 4
é Komen 102,7 3.545 34,5 4
5|Loska dolina | 166,8 | 3.856 23,1

prd

Pivka 223,3 6.080 27,2 4

Postojna 269,9 16.124 59,7 4

Sezana 217,4 13.180 60,6 4

SKUPAJ| 2.116,4 77.676 36,7
Izola 8,1 3.227 400,9
<Z’: Koper 28,6 15.920 556,6 4 ﬁ
Z| piran 31,1 51.140 1644,4
m
O| Ankaran 44,6 17.823 399,6
SKUPAJ| 1124 88.110 784,2

Borovnica 42,3 4.295 101,5 4

Brezovica 91,2 12.017 131,8 4

Dobrepolje 103,1 3.870 37,5 4

Dobrova -

;i Polhov

un| Gradec 117,5 7.600 64,7

<Z,: Dol pri

73 Ljubljani 33,3 5.955 178,8 4
S| Domzale 72,3 | 35.458 490,4 4
2

—| Grosuplje 133,8 20.181 150,8 4

Horjul 32,5 2.976 91,6

Ig 98,8 7.209 73,0

Ivan¢na

Gorica 227,0 16.276 71,7 2




Regija/obéina | PovrSina Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
obéine v | ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |sti

S prevozom
nevarnih snovi

Kamnik 265,6 29.407 110,7 4

Kocevije 555,4 15.965 28,7 4

Komenda 24,1 6.033 250,3

Kostel 56,1 639 11,4

Litija 221,4 15.215 68,7 4

Ljubljana 275,0 288.179 1047,9 4

Logatec 173,1 13.815 79,8 4

Log —

Dragomer 12,9 3.611 279,9

Loski Potok 134,5 1.855 13,8

Lukovica 74,9 5.765 77,0

Medvode 77,6 16.123 207,8 4

Menge$ 22,5 7.716 342,9 2

Moravée 61,4 5.250 85,5

Osilnica 36,2 370 10,2

Ribnica 153,6 9.396 61,2 4

Sodrazica 49,5 2.183 44,1

Skofljica 43,3 10.793 249,3 4

Smartno pri

Litiji 94,9 5.539 58,4

Trzin 8.6 3.902 453,7 4

Velike Lasce 103,2 4.286 41,5 4

Vodice 31,4 4811 153,2

Vrhnika 113,3 16.799 148,3 4

SKUPAJ| 3.540,3 | 583.489 164,8

Benedikt 24,1 2.506 104,0

Cerkvenjak 24,5 2.043 83,4

Duplek 40,0 6.777 169,4

Hoce —

Slivnica 53,7 11.235 209,2 4

g | Kungota 49,0 4.756 97,1

2| Lenart 61,7 8.270 134,0

£ Lovrenc na

| Pohorju 84,4 3.094 36,7 2

8| Makole 36,9 2.039 55,3

4

Q| Maribor 147,5 110.543 749,4 4
2 Mikiavz na

| Dravskem

polju 12,5 6.542 523,4

Oplotnica 33,2 4.116 124,0

Pesnica 75,8 7.411 97,8 4

Polj¢ane 37,5 4.436 118,3 4

Race — Fram 51,2 7.153 139,7 4




Regija/obéina | PovrSina Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
ob¢ine v [ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |sti

S prevozom
nevarnih snovi

Ruge 608 | 7.002 116,6 2 | 2 |

Selnica ob

Dravi 64,5 4,494 69,7

Slovenska

Bistrica 260,1 25.406 97,7 4

Starse 34,0 4.056 119,3

Sveti Jurij v

Slov. goricah 30,7 2.088 68,0

Sveta Trojica

v Slov.

goricah 26,3 2.058 78,3

Sveta Ana 37,2 2.319 62,3

Sentilj 65,0 8.417 129,5 4

SKUPAJ| 1.310,6 | 236.851 180,7

Cirkulane 32,1 2.301 71,7

Destrnik 34,4 2.584 75,1

Dornava 28,4 2.894 101,9 4

GoriSnica 29,1 3.982 136,8 4

Hajdina 21,8 3.710 170,2 4

Jursinci 36,3 2.361 65,0

Kidricevo 71,5 6.429 89,9 4

MajSperk 72,8 3.996 54,9

< Markovci 29,8 4.030 135,2

(% Ormoz 141,6 12.288 86,8 4
Z | Podlehnik 46,0 1.810 39,3

% Ptuj 66,7 23.137 346,9 4
Q[ Sredisge ob

Dravi 32,7 2.029 62,0 4

Sveti Tomaz 38,1 2.031 53,3

Sveti Andraz

v Slov.

goricah 17,6 1.153 65,5

Trnovska vas 22,9 1.354 59,1

Videm 80,0 5.522 69,0

Zavré 19,3 1.778 92,1

Zetale 38,0 1.289 33,9

SKUPAJ| 859,1 84.678 98,6

Apace 53,5 3.564 66,6
;.: Beltinci 62,2 8.258 132,8 4
g Cankova 30,6 1.792 58,6
2| Crensovci 33,7 3.980 118,1
Q| Dobrovnik 31,1 1.266 40,7

Gornja

Radgona 74,6 8.471 113,6 2




Regija/obéina |Povrsina | Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
ob¢ine v [ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |sti

S prevozom
nevarnih snovi

Gornji

Petrovci 66,8 2.044 30,6 4

Grad 37,4 2.141 57,2

Hodo$ 18,1 372 20,6 4

Kobilje 19,7 570 28,9

Krizevci 46,2 3.638 78,7 4

Kuzma 22,9 1.583 69,1

Lendava 123,0 10.517 85,5 4

Ljutomer 107,2 11.441 106,7 4

Moravske

Toplice 1445 5.831 40,4

Murska

Sobota 64,4 18.923 293.,8 4

Odranci 6,9 1.632 236,5

Puconci 107,7 5.958 55,3

Radenci 34,1 5.143 150,8 2

Razkrizje 9,8 1.293 131,9

RogaSovci 40,1 3.077 76,7

Sveti Jurij ob

Scéavnici 51,3 2.856 55,7

Salovci 58,2 1.436 24,7 4

Tisina 38,8 4.028 103,8

Turnisce 23,8 3.264 137,1

Velika Polana 18,7 1.464 78,3

Verzej 12,0 1.291 107,6 4

SKUPAJ| 1.337,3 | 115.833 86,6

Bistrica ob

Sotli 31,1 1.368 44,0

Braslovcée 54,9 5.528 100,7

Celje 94,9 49.221 518,7 4

< Dobje 17,5 987 56,4

S| Dobrna 31,7 2.230 70,3

| Gornji Grad 90,1 2,551 28,3

=

5 Kozje 89,7 3.102 34,6

’8 Lasko 197,5 13.175 66,7 4
2| Ljubno 78,9 2586 32,8

g Luce 109,5 1.490 13,6

N| Mozirje 53,5 4.062 75,9

Nazarje 43,4 2.587 59,6

Podcetrtek 60,6 3.323 54,8

Polzela 34,0 6.142 180,6

Prebold 40,7 5.050 124,1




Regija/obéina |Povrsina | Stevilo Gostota Obmogja z Obmog¢ja z Razred
obéine v | ljudi poseljenosti | zelezniSko zeleznisko ogrozeno-
km2 infrastrukturo |infrastrukturo |[sti

S prevozom
nevarnih snovi

Radece 52,0 4.265 82,0 4

Recica ob

Savinji 30,1 2.313 76,8

Rogaska

Slatina 71,5 11.047 154,5

Rogatec 39,6 3.084 77,9

Slovenske

Konijice 97,8 14.662 149,9 4

Sol€ava 102,8 521 51

Sentjur 222,3 18.996 85,5 4

Smarije pri

JelSah 107,7 10.259 95,3 2

Smartno ob

Paki 18,2 3.230 177,5

Soétanj 95,6 8.673 90,7

Store 28,1 4.229 150,5 4

Tabor 34,8 1.643 47,2

Velenje 83,5 32.825 393,1 2

Vitanje 59,4 2.271 38,2

Vojnik 75,3 8.741 116,1

Vransko 53,3 2.603 48,8

ZrecCe 67,0 6.224 92,9

Zalec 117,1 21.269 181,6 2

SKUPAJ| 2.384,1 | 260.257 109,2
Brezice 268,1 24.216 90,3 4
Z| Kostanjevica
g na Krki 58,3 2.414 41,4
% Krsko 286,5 25.948 90,6 4
8 Sevnica 272,2 13.180 48,4 4
SKUPAJ| 885,1 65.758 74,3
« | Hrastnik 58,6 9.314 158,9 4
4
2 Trbovlje 58,0 16.282 280,7 4
< | Zagorje ob
2 Savi 147,1 16.655 113,2 4
N SKUPAJ| 2637 | 42.251 160,2
SLOVENIJA 20.000,9 | 2.055.044 102,7

Tabela 12: Ogrozenost ob&in ob Zelezniski nesreci (Vir: podatki o Stevilu prebivalcev in povrsine obéin, spletna stran
Statisticnega urada RS, citirano 12.4.2017)

Opomba: V obc€ini KoCevje je zelezniSka proga v fazi prenove, ZelezniSka proga je trenutno
speljana do Ribnice.




Ogrozenost slovenskih ob&in ob zelezniSki nesredi je prikazana tudi na sliki 9.

Legenda
B BN’ N3 B4 B

1- zelo majhna, 2- majhna, 3- srednja, 4- velika, 5- zelo velika

Slika 9: Ogrozenost ob¢in



13.2.2 Razvrs&anje regij

V Cetrti razred ogroZenosti ob Zeleznidki nesredi so uvrsCene regije, katerih zemljis¢a segajo
v obmodja, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih se prevazajo tudi nevarne snovi in kjer
so zelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za manipuliranje z nevarnimi snovmi. V ta razred
je uvrscenih 11 izpostav URSZR (regij). V drugi razred ogrozenosti ob zelezniSki nesreci so
uvrdCene izpostave URSZR (regije), kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza
nevarnih snovi in kjer so zelezniSke postaje, ki niso namenjene za manipuliranje z nevarnimi
snovmi. V ta razred sta uvr§ceni dve izpostavi URSZR (regiji).

. Skupno
1. razred 3. razred Stevilo| stevio | Razred

Regija ogrozenosti obgin obgin | ogroZenosti
Gorenjska 9 18
Severnoprimorska 4 2 6 13

Dolenjska 10 10 15

Koro$ka 6 6 12

Notranjska 8 8 10

Obalna 1 1 4

Ljubljanska 2 17 19 32
VzhodnoS$tajerska 2 7 9 22

Podravska 7 7 19

Pomurska 2 10 12 27
ZahodnoS$tajerska 9 6 15 33

Posavska 3 3 4

Zasavska 3 3 3

SKUPAJ OBCIN 39 69 108 | 212

Tabela 13: Stevilo obgin po regijah in skupno, razvrééenih po razredih ogrozenosti

Iz tabele 13 in 14 izhaja, da so bolj ogroZene regije ob Zeleznidki nesre€i Gorenjska,
Severnoprimorska, Notranjska, Obalna, Ljubljanska, VzhodnoS$tajerska, Podravska,
Pomurska, ZahodnoStajerska, Posavska in Zasavska regija, ki spadajo v Cetrti razred
ogrozenosti. Dolenjska in KoroSka regija sta uvrs€eni v drugi razred ogroZenosti. V peti, tretji

v



Ogrozenost regij ob zelezniski nesredi je prikazana tudi na sliki 10.

© QGIs 2014

Legenda
B N N3 i NS

1- zelo majhna, 2- majhna, 3- srednja, 4- velika, 5- zelo velika

Slika 10: Ogrozenost regij ob ZelezniSki nesreci

Razred Stevilo i
5 . . Regija
ogrozenosti regij

Dolenjska, Koroska

Gorenjska, Severnoprimorska, Notranjska, Obalna, Ljubljanska,
Vzhodnostajerska, Podravska, Pomurska, Zahodnostajerska,
Posavska in Zasavska

Skupaj

Tabela 14: Regije, razvrS¢ene po razredih ogroZenosti



14. ZAKLJUCEK

Podatki o pogostosti zelezniskih nesre¢ kazejo, da je zelezniSki promet bistveno bolj varen in
ekolosko sprejemljiv od npr. cestnega prometa.

Glede na dejstvo, da:

e je v vecllethem povprec€ju na vsakem potniSkem vliaku 83 potnikov,
e tehta v povprecju tovorni vlak 950,1 ton in
e lahko pride do nesrece pri prevozu nevarnega blaga in nenadzorovanega uhajanja le-
teh v okolje,
lahko pri¢akujemo katastrofalne posledice ob ZelezniSki nesre€i, zlasti, ¢e sta v nesreci
udelezena potniski vlak ali tovorni vlak pri prevozu nevarnega blaga.

Hrbtenica slovenskega ZelezniSkega sistema je os Maribor-Koper. Najbolj obremenjen odsek
slovenskega ZelezniSkega kriza je odsek proge Ljubljana-Zidani Most, po katerem je v letu
2016 peljalo v povprecju 163 vlakov na dan, potniSkih viakov je bilo v povprec€ju 84 na dan,
tovornih pa 79 na dan.

ObstojecCe zelezniSke proge, ki so bile v Sloveniji zgrajene pretezno v devetnajstem stoletju
po Oceni ogrozenosti Slovenskih Zeleznic s svojimi tehniénimi parametri in zmogljivostjo, ne
ustrezajo ve€ sodobnim prevoznim potrebam v evropskem merilu.

Kot posledica teh dejstev je bil sprejet Nacionalni program razvoja slovenske Zelezniske
infrastrukture. Usmeritve v prometni politiki Evropske unije nujno zahtevajo prilagoditev
nadega prometnega gospodarstva novim razmeram, saj je to po eni strani pogoj za boljSe
vrednotenje naSega prometnega polozaja, po drugi strani pa omogofa enakopravno
vkljuCitev naSe Zeleznice v evropski prometni sistem.

Dotrajanost slovenske ZzelezniSke infrastrukture in gostota prometa tako botrujeta vedji
verjetnosti nastanka nesre€e na doloCenih odsekih zelezniSke mreze.

Z vkljuCevanjem Slovenije v evropsko mreZo hitrih prog se bo povecala kakovost
ZelezniSkega sistema, s tem pa tudi varnost prevoza po Zeleznici. Verjetnost nastanka
nesrecCe se bo s tem e zmanjsala, zaradi visjih hitrosti in vecje zasedenosti vlakov pa bodo
posledice eventualnih ZelezniSkih nesrec€ vedje.

Ocena ogrozenosti vkljuCuje kriterije za razvrS€anje obc€in in regij v razrede ogrozenosti.
Izdelani so za vseh 212 obcin ter za vseh 13 regij.

Pri kriterijin za razvrSCanje obcCin in regij glede ogrozenosti ob zelezniSki nesreCi je
uporabljena predpostavka, da obmodja, kjer potekajo zelezniSke proge, po katerih se
prevazajo tudi nevarne snovi in kjer so ZelezniSke postaje, ki so namenjene tudi za
manipuliranje z nevarnimi snovmi, pomenijo vecCjo verjetnost da pride zaradi ZelezniSke
nesreCe do potrebe za za$cito prebivalcev, Zivali in okolja na tem obmocju in predpostavka,
da obmodja, kjer potekajo ZelezniSke proge, po katerih ni prevoza nevarnih shovi in
ZelezniSkih postaj, ki niso namenjena za manipuliranje z nevarnimi snovmi, obstaja
verjetnost da pride zaradi ZelezniSke nesreCe do vecjega Stevila zrtev (predvsem potnikov in
vlakovnega osebja).

Obcine, ki imajo Zeleznisko infrastrukturo, so se ob upoStevanju navedenih kriterijev uvrstile
v drugi ali Cetrti razred ogrozenosti, regije pa prav tako v drugi ali v Cetrti razred ogrozenosti.



V Cetrti razred ogrozenosti ob zelezniSki nesredi se je uvrstilo 69 obcin, v drugi razred pa se
je uvrstilo 39 obcin. V obdini KoCevije, ki je uvrS€ena v Cetrti razred, je zelezniSka proga v fazi
prenove, ZelezniSka proga je trenutno speljana do Ribnice.

Regije so se uvrstile v Cetrti razred ogrozenosti, razen Dolenjske in KoroSke regije, ki sta
uvrsceni v drugi razred ogrozenosti.

Obveznosti regij in obCin iz naértovanja ob upostevaniju kriterijev za razvr$€anje iz te ocene
ogrozenosti so doloCene v temeljnem nacrtu za zeleznisko nesreco.

15. RAZLAGA OKRAJSAV

RS Republika Slovenija

Cz Civilna zaScita

CZRS Civilna za&cita Republike Slovenije

CER Skupnost Zelezniskih prevoznikov in upravljavcev infrastrukture

CIT Mednarodni Zelezniski transportni odbor

COTIF Konvencija o mednarodnih Zeleznikih prevozih

EMS Evropska potresna lestvica

EU Evropska unija

GIS Ujme Geografsko informacijski sistem Ujme

Mzl Ministrstvo za infrastrukturo

MNZ Ministrstvo za notranje zadeve

Mz Ministrstvo za zdravje

NATO North Atlantic Treaty Organisation — Organizacija
severnoatlantske pogodbe

OTIF Organisation for International Carriage by Rail

uIC Mednarodna ZelezniSka zveza

URSZR Uprava Republike Slovenije za za&cito in reSevanje

ZRP Zascita, reSevanje in pomod


http://www.cer.be/
http://www.cit-rail.org/

16. VIRI PODATKOV IN VSEBIN

Vsebina

Vir

Podatki o zelezniSkem
prometu

Letno porocilo 2012, Slovenske Zeleznice

Slovenske zeleznice, 2017

Stevilo potnigkih in tovornih
vlakov na dan (po progovnih
odsekih)

Slovenske Zeleznice, 2017

Zeleznisko omrezje

Povzetek letnega porocila 2012, Slovenske Zeleznice,
http://www.slozeleznice.si/podjetje/zamedije/letnaporocila,
citirano 6.12.2013

Slovenske zeleznice, 2017

Izredni dogodki na
zeleznicah

Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2008, 2009, 2010, 2011,
2012 Slovenske zeleznice in Slovenske zeleznice, 2017

Obcine in regije z ZelezniSko
infrastrukturo

GIS Ujme, 2017

Seznam odsekov Zelezniskih
prog in obcin, preko katerih
se po ZzelezniSkih progah
prevazajo nevarne snovi

Slovenske zeleznice, 2013 in 2017

Ostali podatki

Slovenske Zeleznice, 2017,

Slovenske Zeleznice, 2018

Ocena tveganja za
Zeleznisko nesreco, verzija
1.0, §t. 842-1/2015/xx-
0061073 z dne 1.9.2015

Ministrstvo za infrastrukturo

Letno porogilo SZ 2016

Letno porogilo SZ 2016,
http://www.slo-zeleznice.si/sl/skupina-slovenske-
zeleznice/predstavitev/sz-v-stevilkah/letna-porocila,
citirano 18.10.2017

Pridobljeni podatki o Stevilu
prebivalcev po obginah

Spletna stran Statisti¢nega urada RS,
http://pxweb.stat.si/pxweb/Dialog/varval.asp?ma=05C4002S
&ti=&path=../Database/Dem_soc/05_prebivalstvo/10_stevilo_
preb/20_05C40_prebivalstvo_obcine/&lang=2,

citirano 12.4.2017

Ocena ogrozenosti
Slovenskih zeleznic

Slovenske Zeleznice, 2014



http://www.slozeleznice.si/podjetje/zamedije/letnaporocila
http://www.slo-zeleznice.si/sl/skupina-slovenske-zeleznice/predstavitev/sz-v-stevilkah/letna-porocila
http://www.slo-zeleznice.si/sl/skupina-slovenske-zeleznice/predstavitev/sz-v-stevilkah/letna-porocila

